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North American F-86 Sabre, nékdy nazyvany Sabrejet, je transsonicky proudovy stihaci
letoun. Sabre, vyrdbény spole¢nosti North American Aviation, je nejznamé&jsi jako prvni
americky stihaci letoun se Sirokym kfidlem, ktery dokdzal éelit sovétskym stihackam
MiG-15 ve vysokorychlostnich soubojich na obloze béhem korejské valky (1950-1953),
tchajwanské krize v roce 1958 a indicko-pakistanského konfliktu v roce 1965. Sabre svedl|
jedny z prvnich soubojl proudovych letound v historii. F-86 je povaZovan za jeden z nej-
lepSich a nejdllezitéjSich stihacich letoun v této valce a je vysoce hodnocen i ve
srovnani se stihackami jinych epoch. PfestoZe byl Sabre vyvinut koncem 40. let a koncem
50. let byl jiz zastaraly, ukdzal se jako vSestranny a pfizpUsobivy a naddle slouZzil jako
frontovy stihaci letoun v mnoha leteckych jednotkéach.
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F-86F
SABRE

Historie F-86 zadala na podzim 1944 s ndmofnim stihacim letounem North American NA-
134. V té dobé jiZ byla spole¢nost North American zavedenym leteckym vyrobcem, ktery
za druhé svétové valky vyrobil tisice stihacich letound, jako byl napfiklad P-51 Mustang.
NA-134 mél nizké p¥imé kiidlo a kratky soudkovity trup. Turbodmychadlovy motor
TG180 s tahem 1 820 kgf daval stihaéce o hmotnosti 6 532 kg maximalni rychlost 872 North American NA-134

km/h. Kromé toho mél NA-134 rychlost stoupani 23,8 m/s na Urovni mofe a operaéni —
strop 14 500 m.
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Diky témto vykonim se tento letoun stal vaZnym protivnikem ve vzduchu. PoZadované
rychlosti 960 km/h (600 mph) vSak nedosahl. Prace pokracovaly. V kvétnu 1945 obdrzela
spoleénost North American od amerického armadniho letectva (USAAF) objednavku na
tfi experimentdlni letouny NA-140. KaZdy z nich dostal oznaceni XP-86. V roce 1945 byl
vyroben prvni letoun NA-140, ktery se stal soucasti letectva USAAF. Letouny by v8ak sta-
le nebyly schopny dosahnout poZzadované maximalni rychlosti, a tak vedeni zvazovalo
zruSeni programu. Hlavni odliSnosti NA-140 od NA-134 byl prodlouZeny trup a nova kon-
strukce kFidla. Upraven byl také tvar vstupniho otvoru vzduchu, ale trupova stfecha z0- =
stala nezménéna. Kromé aerodynamickych Uprav vznikly v rdmci projektu i nékteré A'
zvlaStnosti, které dosud nebyly u americkych stihaéek pouZity - pretlakova kabina a posi- |
lovace v kanalech fizeni naklonu a klopeni.

Spoleénost North American musela rychle vymyslet radikalni zménu, ktera by pfedstihla
jeji konkurenty. North American F-86 Sabre byl prvnim americkym letounem, ktery vyuZil
data z letového vyzkumu zabavena némeckym aerodynamikim na konci druhé svétové
valky. Tyto Udaje ukazaly, Ze tenké, Sipovité kfidlo mdZe vyrazné sniZit odpor vzduchu a
oddalit problémy se stladitelnosti, které suZovaly stihacky, jako byl Lockheed P-38
Lightning, kdyZ se bliZily rychlosti zvuku. Do roku 1944 némecti inZeny¥i a konstruktéfi na
z&kladé experimentdalnich navrh( z roku 1940 zjistili vyhody stfemhlavého kfidla. Studie
dat ukazala, Ze sttemhlave kfidlo by vyreSilo jejich problém s rychlosti, zatimco lamelana |
nabéZné hrané kridla, ktera se vysouva pfi nizkych rychlostech, by zvysSila stabilitu pfi niz- |

kych rychlostech.
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Nevyzbrojeny prototyp XP-86 byl vybaven motorem Chevrolet J35-C-3 o tahu 1 816 ’

kgf. V srpnu 1945 navrhl aerodynamik Raymond Rayet vyzkouSet v aerodynamickém tunelu
model XP-86 se Sikmym kridlem. ZkouSky zacaly v za¥i a okamZité ukazaly niZ8i odpor vzdu-
chu a vétSi maximalni rychlost. V listopadu 1945 byl projekt schvalen. Kfidlo dostalo odklon
0 35° a byly instalovany lamely. Lamely se automaticky vysouvaly p¥i rychlosti 130 uzl( a
zasouvaly pfi rychlosti 290 uzlQ, co? feSilo problém s nestabilitou p¥i nizkych rychlostech.
Prvni letoun XP-86 se Sipovitym kfidlem uskutec¢nil svij prvni let 1. fijna 1947.
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F-86F
SABRE

Projekt zacal byt aktivné vyvijen a byl natolik UspéSny, Ze v prosinci 1947 podepsalo ame-
rické letectvo smlouvu na letoun F-86A (firemni oznaceni NA-151) s motorem General
Electric J47-GE-7 a pozdéji s vylepSenym motorem J47-GE-13. Letoun dostal vyzbroj Sesti
kulometl réZe 12,7 mm. Také misto odhazovatelnych nadrZzi mohl nést externi z&soby. Ty
mély obvykle podobu 45 kg, 220 kg, 454 kg pum, 375 kg nadrZi s napalmem nebo 220 kg
postradatelnych pumovych ¢élankl. Pod kaZzdym kfidlem mohly byt také instalovany drahy
pro osm nefizenych raket.

Prace na letounu F-86F Sabre byly zahajeny v éervenci 1950. Objednavka na 109 letoun(
byla podepsana v dubnu 1951. V éervnu byla objednavka rozSifena na 360 letadel. Vyroba
F-86F probihala ve dvou vyrobnich zavodech: v Inglewoodu, kde se Sabrejety stavély, a v
zdvodé v Columbusu, ktery se zachoval z konce druhé svétové valky. Diky vykonnéjSimu
motoru J47-GE-27 mél novy model vyrazné lepSi vykonové charakteristiky. Maximalni rych-
lost F-86F vzrostla na 1 107 km/h u hladiny mote a na 965 km/h ve vySce 10 670 m. Zvysil
se také operacni strop na 14 500 m. A koneéné lepSi U¢innost motoru prodlouZila bojovy
radius stihacky na 690 km.

Prvni letouny F-86F byly smontovany v Inglewoodu. Na jafe 1952 byly zahdjeny dodavky
proudového motoru J47-GE-27 a 19. bfezna pak byl postaven prvni drak F-86F-1 ze 78 ku-
su. V ¢ervnu vySla modifikace F-86F-5, ktera mohla nést externi palivové nadrie o objemu
760 litrd misto predchozich 454 litrd. Tim se bojovy radius stihacky prodlouZil na 740 km.
Vyvoj dalSi varianty F-86F Sabre zacal v fijnu 1951. Jednalo se o projekt stihaci bom-
bardovaci modifikace s oznadenim NA-191. Na kazdém kfidle mél letoun dva pylony misto
jednoho. Pfedchozi modifikace Sabrejetd nebyly pfiliS vhodné pro bombardovani kvili krat-
kému doletu, pokud byly palivové nadrZe nahrazeny pumami nebo raketami. Se ¢tyfmi na-
stavci pro vnéjSi zdsoby mohl tento letoun nést 454litrové nadrie nebo 454kg pumy na
vnitfnich pylonech a 760litrové nadrze na vnéjSich pylonech. S maximalni zasobou paliva
(tj. se dvéma 760litrovymi a dvéma 454litrovymi nadrZzemi) dosahoval dolet pfevozu 2 560
km, zatimco bojovy radius se zvySil na 910 km.
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Sabre se svymi kfidly a proudovym motorem poskytoval zaZitek z letu, ktery se vy-
razné liSil od tehdejSich vrtulovych stihacek. Pfechod od vrtulovych k proudovym
letoundim se neobeSel bez nehod a incidentl ani u zkuSenych stihacich pilot. Na
pocatku éry proudovych letount zavedli néktefi americti vyrobci bezpe¢nostni a
prechodové programy, v jejichZ ramci zkuSeni zkuSebni a sériovi piloti objizdéli ope-
raéni stihaci letky a poskytovali jim instruktadZ a ukazky, jejichZ cilem bylo sniZit ne-
hodovost.
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F-86F
SABRE

Navic neustdly technicky vyvoj a dlouhd historie vyroby F-86 vedly k tomu, Ze se
rizné modely F-86 vyrazné liSily v ovladatelnosti a letovych vlastnostech. Nékteré z
dulezitych zmén konstrukce zahrnovaly pfechod od vySkového stabilizatoru k piné
plovouci ocasni ploSe, zruSeni lamel nabéiné hrany ve prospéch pevné nabéiné
hrany se zvySenou vnitini palivovou kapacitou, zvySeny vykon motoru a vnitini ra-
ketovy prostor (F-86D).

Kazda z téchto konstrukénich zmén ovlivnila ovladatelnost a letové vlastnosti letou-
nu F-86, a to ne nutné k lepSimu. V pfipadé pevné nabé&zné hrany a zvySené vnitini
palivové kapacity vedla konstrukéni zména ke zvySeni bojovych vykond, ale zhorSila
nebezpednou a ¢asto fatalni charakteristiku Fizeni pfi vzletu, pokud se pfid pred-
¢asné zvedla z drahy. Toto nebezpedi "nadmérné rotace" je nyni hlavni oblasti vyu-
ky a obav souéasnych pilotl F-86. Nehoda letounu Canadair Sabre v Sacramentu v
roce 1972, pfi niZ zahynulo 22 osob a 28 dalSich bylo zranéno, byla disledkem
nadmérné rotace pfi vzletu.

PART 1 - INTRODUCTION

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



R e N NN

2
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
z|
o
=
v [/
q
a7

7
7
EV
z
| 7
0
=P
47
Sy
l?
%

Jeho Uspéch ved| k rozifeni vyroby na vice neZ 7800 letadel v letech 1949-1956 ve Spojenych statech, Japonsku a Itélii. Kromé toho 738 verzi upravenych pro letadlové lodé zakoupilo americké na-

moftnictvo jako FJ-2 a -3. Varianty se vyrabély i v Kanadé a Australii. Letouny F-86 vyrabéla také kanadska spoleénost Canadair jako CL-13 Sabre, které nahradily letouny de Havilland Vampire.
Canadair Sabre pfidal dalSich 1815 letadel a vyrazné prepracovany CAC Sabre (nékdy zndmy jako Avon Sabre nebo CAC CA-27), mél vyrobni sérii 112 kus(. Sabre je zdaleka nejvyrabénéjSim zapadnim
proudovym stihacim letounem, celkové produkce vSech variant ¢ini 9 860 kus(.
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Na pocatku 50. let 20. stoleti byla jaderna zbrari povaZovana za superzbran, ktera miZe za-
rucit rychlé vitézstvi ve valce. Jaderné bomby byly navrZeny tak, aby je bylo mozné dopravit
na cil jakymkoli zptisobem. Prvni modifikaci stihaciho bombardéru schopnou nést jadernou
bombu byl F-86F-35, co? je varianta simulovana v DCS.
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F-86F
SABRE

Sabre je znamy predevSim diky boji v korejské valce proti MiG-15 (1950-1953). Pravé v této
dobé se zrodila slavna "MiG Alley". Tento termin oznacoval oblast v severozapadni ¢asti
Severni Koreje, jizné od feky Jalu Tiang, kterd oddé&luje Severni Koreu a Cinu. Tuto oblast
ovladaly MiGy a pro Spojence bylo nebezpeéné tam l|état. VSechny letecké souboje nad
MiG Alley byly kratké, protoZe velkd vzdalenost od domovskych zakladen Sabri omezovala
jejich €as v této oblasti. Do konce korejské valky USA udélily pilotdm Sabr( téméF 800 bodd
za vzduSné vitézstvi, pficem? ztratili méné neZ osmdesat F-86, ackoli sovétské a ¢inské za-
znamy tato ¢isla zpochybriuji.

Mezi slavna esa korejské valky patfi kapitan Joseph C. McConnell, kapitan Manuel J. "Pete"
Fernandez a major Frederick C. "Boots" Blesse, ktery se ve své u¢ebnici "No Guts, No Glory"
stal prakopnikem taktiky vzduSného boje proudovych letadel.

Captain Joseph C. McConnell Captain Manuel J. "Pete" Fernandez Major Frederick C. "Boots" Blesse

16 Victories 14.5 Victories (1 Shared) 10 Victories
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Celkové si myslim, Ze DCS F-86F Sabre je skutetny skvost. Dogfighti pfi rychlosti pfes 400 uzld proti MiG-15 jsou jedineénym zaZitkem, ktery vdm zprostfedkuje letecké souboje ve
stylu druhé svétové valky pti zavratnych rychlostech. Je to produkt doby, kdy byl stihaci boj jeSté v plenkach a konstrukce letadel se stéle vyvijela nebyvalym tempem. Padesata
Iéta maji v mém srdci zvlaStni misto, pokud jde o konstrukci letadel, a to diky obrovské rozmanitosti obskurnich navrhd. VétSina letadel té doby vypadala agresivné, nebezpec¢né a
experimentalné.
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F-86F
SABRE

Doufém, Ze se pti ¢teni tohoto privodce budete bavit stejné jako ja pfi jeho psani. TakZe si nasadte letecké bryle, zapnéte stroj ¢asu a pojdme se spoleéné naucit Sabre!

- J—
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CO JE TREBA ZMAPOVAT

F-86F
SABRE

A Trimdoll

=) Trim vpravo

¥ Trim nahoru A\ A-4 ZaméFovac (plynova rukojet) CCW/Zvysit
& Trimvlevo = A-4 Nastaveni rozpéti kiidel - zvétSeni

W A-4 ZaméFovat (plynova rukojet) CCW/Snizit
€ A\-4 Nastaveni rozpéti k¥idel - zmen$eni

A-4 Tlacitko elektrického krytu zaméfovace
(na Skrtici klapce) (Sedé tlagitko na RHS)

A Pomalé priblizeni
=
¥ Pomalé oddéleni
&

Uvolnéni zbrani
(RALT+SPACE)

Prvni faze: Spoust - prvni doraz (LSHIFT+SPACE)
Druhd faze: Spoust - druhy doraz (SPACE)

Tlaéitko mikrofonu (RALT+\)

rEYVD

Komunikaéni menu (\)

Tlacitko pro vybér cile radaru A-4 Sight

Tladitko fizeni pfedniho kola € Rychlobrzda Sw - OUT

= Speed Brake Sw - IN

PART 2 - CONTROLS SETUP

+ BRZDY NOZNI (NAMAPOVANE NA PEDALECH)
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Pozndmka: V ovladacich prvcich se ujisti, Ze mas zaSkrtnuté ovladaci prvky "Trim", protoZe ve vychozi verzi hry je trimovaci kloboucek nastaven na zménu pohledu,
nikoli na trimovani letadla. ProtoZe vétSina z vas je jiz pravdépodobné vybavena TRACKIRem, doporuduiji ti, aby ses uijistil, Ze je pfepinac Trim Hat nastaven

v

CONTROL OPTIONS

F-86F Real Axis Commands

Action

A-4 Sight Reticle Dimmer Control
Absolute Camera Horizontal View
Absolute Camera Vertical View
Absolute Horizontal Shift Camera View
Absolute Longitude Shift Camera View
Absolute Roll Shift Camera View
Absolute Vertical Shift Camera View
AN/ARC-27 UHF Audio Volume Knob
AN/ARN-6 Audio Volume Control
Bomb-Target Wind Control Knob
Camera Horizontal View

Camera Roll View

Camera Vertical View

Camera Zoom View

Cockpit Air Temperature Control Rheostat
Console and Panel Light Rheostat
G-Limit Indicator Light Brightness
Head Tracker : Forward/Backward
Head Tracker : Pitch

Head Tracker : Right/Left

Head Tracker : Roll

Head Tracker : Up/Down

Head Tracker : Yaw

Instrument Panel Auxiliary Light Rheostat
Instrument Panel Primary Light Rheostat
J-8 Attitude Indicator Pitch Trim Knob
Manual Pip Control Knob

Manual Range

Missile Tone Volume

Oxygen Regulator Supply Lever

Pitch

Roll

Rudder

TDC Slew Horizontal (mouse)

TDC Slew Vertical (mouse)

Thrust

Wheel Brake

Wheel Brake Left

Wheel Brake Right

Wing Span

Zoom View

B Foldable view

Category
A-4 Sight

AN/ARC-27 UHF Radio, Rit
AN/ARN-6 Radio Compass
A-4 Sight, Center Pedesta

Left Side Panel, Air Condit
Interior Light Control Pane
Missile Control Panel, Arm

Interior Light Control Pane
Interior Light Control Pane
Instrument Panel

Manual Pip Control Panel
A-4 Sight, Throttle Grip
Missile Control Panel, Arm
Oxygen Regulator Panel
Flight Control

Flight Control

Flight Control

Flight Control
Gear Systems
Gear Systems
Gear Systems
A-4 Sight

Reset category to default

Keyboard

Clear category 1 Clear all Load profile

Throttle - HOTAS Warthog Saitek Pro Flight Combat Joystick - HOTAS Warthog TrackIR

Chces-li priradit osu, klikni na "AXIS ASSIGN". V
horni rolovaci nabidce muazZze$S také zvolit "AXIS
COMMANDS". MOLOES

MOUSE. Y
MOUSE Z

TRACKIR_Z
TRACKIR_PITCH
TRACKIR_X
TRACKIR_ROLL
TRACKIR_Y
TRACKIR_YAW

Chces-li upravit krivky a citlivosti os,
» klikni na osu, kterou chce$ upravit, a
et pak klikni na "AXIS TUNE".

Make HTML Disable hot plug
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PROVAZAT NASLEDUJICI OSY:

STOUPANI (MRTVA ZONA NA 5, NASYCENI X NA 100, NASYCENI Y NA 100, ZAKRIVENI NA 20)
«  KLONENI (MRTVA ZONA NA 5, SYTOST X NA 100, SYTOST Y NA 100, ZAKRIVENI NA 20)

« KORMIDLO (MRTVA ZONA NA 0, NASYCENI X NA 100, NASYCENI Y NA 100, ZAKRIVENI NA 0)
« PLYNOVA PAKA - OVLADA OTACKY MOTORU

AXIS TUNE PANEL

 BRZDA LEVEHO KOLA
« BRZDA PRAVEHO KOLA

PRI NASTAVOVANI OSY BRZD KOL NEJSOU VE VYCHOZIM

NASTAVENI NASTAVENY NA "OBRACENI".

MUSIS KLIKNOUT NA INVERTOVAT V NABIDCE LADENI OSY
PRO KAZDOU BRZDU KOLA.

Deadzone

Saturation X

Saturation Y

Curvature

B slider
B invert
B user Curve

Axis Tune
JoY X
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PART 3 - COCKPIT

Pitot head

Starboard navigation
light (green)
Starboard wingtip
Aileron

Aileron construction
Wing construction
Automatic slats
(four sections)
Aileron hydraulic
actuator

Rear wing main spar
Drop tank fins

Wing pylon

Drop tank bracing
454-liter drop

tank

Front wing main spar
Siat rail

254-liter wing fuel
cell

Wing construction
Flap actuator

Flap construction
Slotted flap
Mainwheel downiock
cylinder

Starboard mainwheel and
shock absorber

(and multi-disc brake)
Mainwheel leg fairing
Wing fuel cell

(same as 16)
Mainwheel uplock
cylinder

Wing-fuselage fillet
395-liter fuselage
rear fuel cell
Fuselage break-line
Eight combustion
chambers

*Black box" and radio
Speed brake

Speed brake jack
Emergency hydraulic
vessel

Power vessel and
access hatch
Fuselage construction
Jet pipe

Exhaust nozzle
Multi-spar tailplane
construction
Tailplane control

arm (linked to control
stick)

Tailplane fulcrum
Stabilizer fixed arm
Stabilizer

Actuating jack

horn

‘Tail navigation lights

North American F-86E Sabre

. © COPYRIGHT by DELTA editrice s.n.c. - PARMA (ITALY) 1979
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Trim tab

Rudder construction
Rudder (not power
operated)

Dielectric fintip
VHF/IFF antenna
Rudder hinge

Fin construction
Tailplane actuator
Rudder control rod
Port tailplane
Tailplane controls
Fin fillet

Quick connection
plugs

Foot rests

G-suit connection
Wiring

Seat adjustment rods
Ejection actuating device
Rail wheels

Pilot harnesses

' .

Gun
Seat adjustment springs

Seat armor

Headrest

North American T14E1
ejection seat

Armrest

Seat belts

Oxygen and microphone
connections

Ejection handle
handguard
Ejection handie
Parachute automatic
opening cord
Survival Kit
Pressure suit
connection

Flight charts

Leg restraint cords
Microphone plug
Oxygen mask
Inflatable life
jacket

G-suit

Parachute

12-stage compressor
Power control
pressure vessel
464-liter fuselage
front fuel ceil

Air intake cone
Drop tank fins
Slotted flap

Seat adjustment actuator

9z
94

95
96

97
98

99
100

101

102
104

Aileron

Wingtip

Port navigation light
(red)

Turn light
Automatic slats

(four slat sections)

454-liter drop tank

Cockpit pressure

regulator

AN/ARN-6 radiocompass
loop antenna

Electrically operated
rearward sliding

canopy

Radio compass sense

antenna (buried in the canopy
plexiglas)

Rearview mirror

A-1CM radar sight

Radar inverter, batteries,
transmitter etc.

105 AN/APG-30 ranging radar
(scanner and radome)

106  Air intake

107 Oxygen bottles
(two each side)

108 Forward nosewheel door
(linked to the leg)

109 Steerable nosewheel

110  Steering (+/—23°),
shimmy damper and shock
absorber retainer

111 Main nosewheel door
{hinged to port)

112 Gun ports

113 Control stick

114 Manual canopy
operating handle

115 Six Browning M3
.50 cal. machine-guns

116 Ammo boxes (1,602
.50 cal. rounds)

117 Ammo compartment door
and entry step
(hinged to starboard)

14
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C-4A osvétleni kokpitu

Panel jistict

Jistic¢ svételného filtru zaméfovace
Vybér svételného filtru zamérovace
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(pouZivé se k rozbijeni skla,

Nastroj na rozbijeni krytu
neni simulovany)
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Panel odpovidace
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AN/ARC-27 UHF Radio
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Reostat osvétleni
panelu konzoly

Reostat primarniho osvétleni

pFistrojové desky

tleni

é
pfistrojové desky
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z \§ 3
g Rukojet odhozu krytu
% ¥y -
%
? Spinaé generéatoru
g (ve vychozim nastaveni zapnuty)
7 - |
% , |
% —
g Hlavni vypina¢ motoru 4 ‘ ) Nouzové zapalovani ve vzduchu
2 , » " ‘
g — /»’ 3 ‘ '- ¢ . . - : .
? \\\ 0 £ ¢ Spinat baterie ' ‘ A ' P¥epinag volby hustoméru paliva
ﬁ / . Nahoru: Baterie C AR = \ S (ve vychozim nastaveni ZAP) ‘
? ' Y > Uprostred: VYPNUTO §f : g N
? gl - Dol: Startérzpnut ' ;
m (S YASEY = '
¢, }\ \ZC\JEL Lo ¥
Z :
% ) 7 ,
% A -~ r/ ———y
=37 A Y ‘
2 6 "/ \ i . . L
-8 ﬁ LT Rukojet alternativniho hydraulického g .
E 4. — — nouzového ovladani ‘ '
o ?? '—r -0 quA™" N ) . \ N\
() ? " " T ki ) e 1 _ _l” Prepinac¢ polohovych a trupovych svétel
I ? / : \ : - | gl r —=
(4y] % e 10 /// : ) \ .
5 g 07 ; )ﬁ Spinaé stmivage vnéjsich svétel '
\ 0 & ° - — ~— — '
ay ; W 4 i~ & 22
7 | e N &=



S
"

W

&

Wiy .
\ o— \m\\\

7,

EFORE R
11510 &
L

10
LR W

—

R N N N N N A AR RN NN NN NN,

11dMD0D - € 1dvd

e e ey



R e N N A N N NN

7
7
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
1
s
S0
o
Sp
ol
7
]
=P
& P
-y
b7
%

Indikator Uhlu ndklonu

LABS Indikétor stemhlavého letu | \ | T

Umély horizont

—
£

USH @
& . ' ' Otaékomér motoru
“» 7 | _— (% ot./min.)
‘ 3 _— s : - ¢
———— : 3n /79 __ 4

3 ¢

e
~o
W o
— (2]

[ o2 -
o e .
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/zr 'A‘o 3 g
Sklon letadla (x10°) ~ | —— — " mp——o
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Knoflik pro nastaveni

0 [
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o
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7
4 sklonu "/ PULL ~
m CREL WL N( —4@;
> Knoflik ukazatele _'; .
== polohy -
a¥Wa —

. EGT (Teplota vyfukovych plyn)
& | (x100 °C)

a

PUSH.
Ukazatel pratoku paliva (X 1000 PPH)
¥
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Vystrazne svétlo pozaru vpredu
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BEFORE RE-SLAVING

ALLOW APPROX.TEN MIN.

RADIO CALL
5917
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Hlavni pFistroj (3fazovy) Hlavni radar (jednofazovy)
Kontrolka poruchy méniée | Kontrolka poruchy ménice
Oba pristroje (3fazové) :
Kontrolka poruchy ménice

Ukazatel polohy trimovani pfi vzletu
8 (Sviti pri trimovani pro vzlet)

Magneticky kompas
Tlacitko Rychly ovlada¢

-
)
o)
|5

s H [ . 80
A X |
g Al ‘ [
i v
'/ [3
/’/ . / 2 R
11!6 /7/, \“‘oo""l"'l“l""//’,
Ui =
“ ¥ R | = R A
& zl2 85 =5V — T T— , 2
= Z “ S | Zs  1oxnors = Vystrazna kontrolka nahradniho zapnuti ot B
'/ % ' Funguije nahradni hydraulicky systém fizeni letu 0% M
: ==
UP g
0
£
oy Ly v &
rr Pfepinac¢ hydraulického tlakoméru s ‘/
GE ; NAHORU Zvoleny tlakvhydraullckem systemu pro technlcke ucely s
% ’
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V.

Magnetic Compass

Bombardovaci

P¥epinag reZimu odpalu stiel vyskomeér (ft)

LH & RH = 1 STRELA (PRVN{ VLEVO) g Ry T

RH = 1 STRELA (PRVNI VPRAVO) . - S
SALVO = OBE STRELY ____m ) /B Mechanicky klecovy spinag s odpojovagem
R ) | g5 ! , / = VLEVO = V KLECI (ZAMCENO)

| Svétlo pfekroceni para- S EEEEE = = & |VPRAVO = ODJISTENY (ODEMCENO)

= ?Zwetru Odrlélgnl(f r%k?tly . = = ODJISTENO = PRIPRAVENO KE STRELBE!
| (Zapne se pri prekroceni limitg [ -~ _
~ | G pro odpéleni raket) :

’ > . e L e
Stmivaé zamérovace =,
L c — DS

.
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g 5P
- \"\ \ vl-
- Vybér zbram
: ~ OFF: vSechny obvody napajejici zamérovaé (gyroskop a podsviceni),
\ \ _ kameru, radar, stfelbu z déla a odpalovani raket jsou vypnuty.
X = \» 8O 20 - - Sight Camera & Radar: zamérovac a kamera funguji v normalnim rezi-
\ \ T b - mu, obvody stfelby a odpalovani raket jsou vypnuty.
2 e 4 3 Guns: zamérovac a kamera funguji v normalnim rezimu, stfelba z

kanbnu je zapnuta a obvody pro odpalovani raket jsou vypnuté.
Miissile: zamérovac a kamera funguji v normalnim rezimu, odpalovani
stfel je zapnuté a obvody pro stielbu z kanGnu jsou vypnuté.

Spina¢ "READY"
odhozeni rakety

Prepinat funkci A = Zpozdéni raketové roznétky
Zameérovace 509 l
Rakety/kanény/bomby p : 7

poZdéni zapalovaée bomby

B Bomge I / (V)'/ChOZI' na Nose & Tall)

Vypinac napéjeni

pFistrojh 5 : “_\
Normalni/alternativni
: : Vybér sekvence
- e ) uvolnéni bomb

Indikator tFistivych
bomb / \
(nesimulované) Vyber zarovek
: zamérovace
Prepinac tFistivych bomb (nesimulované, Vybér rezimu

pro F-86 nejsou simulovany tstivé bomby) uyolnéni raket,
(ruéni/automaticky)

Vyber rezimu uvolnéni
bomb (ruéni/automaticky)
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IADIO CALL
Rychlomeér (x100 UzIG) S

Tlagitko nouzového
vysunuti podvozku
COMPASS
.

WARNING
ALLOW APPROX. TEN MIN.
BEFORE RE-SLAVING

« ) ///)I'\ \0 W
N/, o Sl

Paka podvozku

| NAHORU = ZASUNOUT

DOLU = VYSUNOUT

| Voltmeter (Volty)

(o~

Rizeny smérovy
gyroindikator
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Vypnuti vystrazné houkaceky N Spina¢ zamrznuti motoru a obrazovky A .
podvozku (stisknutim ztisit) 5 / : -
Indikator podvozku iy
» 1T
\ /

=

Spinaé pristavacich a
pojizdécich svétel
7, :
//,I’I’.O 0 8\;
I\
N

d Prepinac palivovych nadrzi
ALL TANKS OFF = BEZPECNOST (nadrze neklesaji, palivo se odebira z vnitfnich nadrzi)
OUTBD ON & JETT = Palivo odebrané z vnéjsich pridavnych nadrzi, odhod pouze
pridavné nadrze.
INBD ON & JETT = Palivo odebrané z vnejsich palubnich nadrzi, odhod’pouze palubni
nadrze.
' » Ostatni pozice jsou ziejmé

Tla&itko pro odhozeni palivovych nadrzi | > / Velmi ddalezita poznamka: timto prepinaéem je treba zvolit, odkud budou palivova

Stisknutim tlac¢itka odhodis palivové nadrze,

jakmile prepinacem palivovych nadrzi vyberes$

nadrZ (nadrze), kterou (které) chce$ odhodit.

Kontrolka prazdnych externich
palivovych nadrzi

Tlacitko pro odhozeni bomb, raket a palivovych nadrzi
Stisknutim tlac¢itka odhodite vybrané bomby/rakety/nadrz s palivem.




Prepinac krytu

Vzad: Otevreny
Vpred: Zavreny
| Parkovaci brzda

| Vytazena =zatazena
Zatla¢ena = uvolnénéa
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Tlagitko uvolnéni bomb/raket  jum -\ /
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Paka nouzového odhozu specialnich
Paka odklopeni krytu

zasob ( nesimuluje)

s
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Kysliku

= ON/VPRED
OFF/VZAD

Regulator pratoku

OTEVRENO
ZAVRENO

S
=
7

>
| <
=
O
S
D
D
o
X2
S
o

‘ Indikator tlaku kysliku (PS)
i pratoku
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Prepinac rezimu

NEUTRALNI

ZASUNUTE
VYSUNUTE

Paka klapek
VZAD = Z
STREDNI
VPRED =
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Spina¢ rychlobrzdy
Paka plynu

Tlaéitko mikrofonu

stiskni a mluv

R R Y
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GUNS
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Spina¢ podélného alternativniho
- ’

/ E' o W y Spinag Fizeni letu

| 4

Spina¢ boéniho nahradniho trimovan

B

ot LONGIT
- ALT NAY™ "+

NORMAL —

+ ALTERNATIVNI ZAPNUTI: Alternativni posilovac hydrauliky
Systém napaji letové ovladaci prvky
* NORMAL: Normalni hydraulicky systém posilovace pohani
letové ovladaci prvky.
* RESET: Vynuluje fizeni letu do reZimu Normal, pokud je
systém Normal funkéni.

V
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Kontrolka proti zamrzani

‘ a zah¥ivani &elniho skla
ntervalometr raket

Reostat regulace teploty vzduchu
v kabiné

Prepinac tlakového rezimu
v kokpitu

-

Vybér vystup

u vzduchu '
4

Packa proti ndmraze éelniho skla
NAHORU = ZAP/DOLU = VYP

Spina¢ fizeni tlaku v

kabiné




Panel jistich

C-4A Osvétleni kabiny
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F-86F
SABRE

PART 3 - COCKPIT
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Maximalni provozni rychlost (VMO) (kts)

Maximalni rychlost pfi spusténém
podvozku/klapek ( )

(Cerveny index, nepouzivat jako referenci) ‘
WU 114,
\ /

7 \ o v
‘ TETTI Rk

30 40 ¢

Indikovany limit rychlosti letu (KTS) — NEPREKROCIT
(PouZivej jako referenci)

Altitude (x 100 ft)

Altitude (x 1000 ft)

=

Vyska (x 10000 ft)

VySkomér ukazuje tyto Udaje:

Dlouha tenka ruci¢ka: @ 2 = 20000 stop
Kratka tlusta ruc¢icka @ 1 = 1000 ft
Dlouha tlusta rucicka @ cca 1 = 100 ft

CELKOVA VYSKA = 20000 + 1000 + 100 ft

= 21100 ft

QFE Nastaveni vyskoméru
(palcti Hg)
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Flashlight
ON/OFF: LALT + L
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(Hydraulicky ovladané)

Rychlobrzdy

oy
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(Elektricky ovladané)

Klapky

e
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Klapky se ovladaji pakou kridlovych klapek. Pdka ma tfi polohy: Nahoru,
Neutralni (drzi) a DolG. Chces-li klapky vysunout, musi§ paku nastavit do
polohy DOLU, pockat nékolik sekund a poté paku nastavit zpét do polohy
Neutralni (HOLD). Tim se zabrani neustadlému chodu elektromotoru,
jakmile je klapka nastavena do poZadované polohy.

V kokpitu neni zadny ukazatel polohy klapek a Ze vysunuti klapek pfi
rychlosti vy$si, neZ je maximalni rychlost vysunuti podvozku/klapek, maze
zplsobit jejich zablokovani (tato rychlost je viditelna na

ukazatele rychlosti). Pfed vysunutim klapek nebo podvozku se vZdy ujisti,
Ze je rychlost niz8i nez 185 kts.

Maximalni rychlost p¥i spusté&ném
podvozku/klapek (Zluty index)
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Poziéni svétlo (
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Poziéni svétlo (bilé &

Poziéni svétlo (ervené)
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Trupoveé svétlo (bilé)

Prepinac polohovych
a trupovych svétel
* STALY / VYPNUTY /

ZABLESK

| Spina¢ stmivace
vnéjSich svétel
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N Spinac pristavacich a pojizdécich svétel
* VYSUNUTI A ZAPNUTI / VYPNUTI / ZASUNUTI |8

Pristavaci svétlo
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11dMD0D - € 1dvd

e e ey



Referenéni ¢ary Uhlu klesani (°)
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Zebro na horni plode, které zabrariovalo $ifeni

proudu vzduchu po ploSe kridla.

K¥idlo “Fin”
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FURL P-4 (MILJ5624) A Jd; 2. Externi napajeci zasuvka™
N b s iagram 3. Nouzové spousténi nosného podvozku
ALTERNATE-MIL-0-6081, GRADE 1005 g Akumulator systému

F-86F
SABRE

s 4. Normalni hydraulicky systém fizeni letu

FLUID  —MIL-H-5606 Akumulator h)f/_draulickeho systému_
e M : 5. Odmrazovaci filtr Fual System NadrZ na alkohol
‘ 6. Externi konektory stejnosmérneho napajeni
7. Plnici otvor palivovée nadrze na zadi Fuseloge
8. Alternativni fizeni letu Hydrauliz
Ukazatel hladiny kapaliny v systemu

Pristupove dvere
9. PInici otvor palivové nadrze levého kridla
10. PInici otvor levé kapkoveé nadrze

11. Kyslikovy plnici ventil .

12. Plnici otvor horni komory palivové nadrze v
predni ¢asti trupu Nejprve se naplni, aby se
vyuzila plna kapacita nadrze) )

13. Nadrz uzitkoveho hydraulického systému

14. PInici otvor palivové nadrze pravénho kridla

15. Plnici otvor prave kapkovité nadrze,

16. Olejova nadrz motoru

17. Spodni ¢lanek palivove nadrze trupu

18. Alternativni hydraulika Fizeni letu
Akumulator hydraulickeho systému
(Akumulgtoryy

19. Normalni hydraulicky systém fizeni letu
Ukazatel hladiny kapaliny Pristupoveé dvere
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PART 4 - START-UP

STARTOVANI

WL DR LR AL LU ERLERRRA R LT LT T LT E

*

Pokud si to preje§, mazes se spolehnout, Ze tyto polozky
zkontroluje $éf posadky. Pokud v3ak byla predletova prohlidka
nebo servis proveden na zakladné, kde pozemni personal neni
s timto letounem zcela obezndmen, mél byste tyto polozky
zkontrolovat sam.

Nékteré letouny (viz pislusny text}.

-+

+ Letadla F-86F-1 aZ F-86F-20, letadla F-86F-25 AF51-3170 az -
13510 a AF52-5272 a7 -5386 a letadla F-86F-30 AF52-4305 az -
5063%.

AT T LT L

exterior inspeciion—\

Zkontroluj, zda na povrchu nejsou praskliny, deformace, uvolnéné nyty a
znamky poskozeni: zkontroluj zndmky Gniku hydraulické kapaliny, paliva a oleje;

zkontroluj celkovy stav pneumatik a jejich spravné nahusténi; zkontroluj, zda
jsou zajistény vsechny pristupoveé dvere a ﬁanely; zkontroluj polohu dveri
prevodovky, prodlouzeni vzpéry pievodovky a kondiky kol.

POZNAMKA:
NA LETOUNU F-86F-35

NOS

°Bezpeénostni pojistka nosného podvozku - odstranéna.

Bezpeénostni uzavér tazného ¢epu - utésnény.

Saci potrubi-¢isté.

Zatky otvort pro zbrané-Podle potieby.

Pristavaci a pojizdéci svétla-sundana.

Méfi¢ tlaku v akumulatoru nosného podvozku {v prohlubni pro nosné kolo)
1200-1250 psi.

Ovladaci ventil nouzového vysunuti podvozku-nastaven.

(zatlaéen Uplné dozadu). *

PREDNI CAST TRUPU A NABEZNA HRANA PRAVEHO KRIDLA
Slot t -Kontrola.

Vnéjsi nosniky - zkontroluj instalaci.

Pitotova hlava - nezakryta; statické porty cisté. NOVE
Poziéni svétlo a Spi¢ka kiidla-Kontrola.

ODTOKOVA HRANA PRAVEHO KRIDLA A ZAD TRUPU

Kridélka a Dap-kontrola

Kapkovité nadrze - zkontroluj palivo a zajisténi uzavérd.

Hlavni podvozek - kontrola.

Pravé podvozkova Sachta-kontrola.

Rychlostni brzda - zkontrolujte.

Nahradni akumulator fizeni letu nebo méfi¢ tlaku akumulatora

tt (v Sachté rychlobrzdy) - 600-650 psi.
Hiidel normalniho kompenzatoru fizeni letu - zkontroluj
prodlouzeni 1/4 az 1-1/4 palce.

EMPENNAGE

Kryt vyfukového potrubi - odstranén.
Kuzel zadniho svétla a pozi¢ni svétlo-Kontrola

ZADB TRUPU A ODTOKOVA HRANA LEVEHO KRIDLA

Hridel stfidavého kompenzatoru Fizeni letu - zkontroluj prodlouzeni 1/4 az 1-1/4
palce

Rychlostni brzda - zkontroluj.

Jisti¢ obvodu éerpadla ndhradniho fizeni letu (v pristupovych dvitkach tésné
pred rychlobrzdou) - ZAPNUTO. Sachta pro levé kolo podvozku-Kontrola.

Tlak v norméalnim akumulatoru letového Fizeni (v Sachté levého kola}-600-656
psi

Spinag dve¥i podvozku - ZAVRENO.

Kapkovité nadrze-Kontrola paliva a zajisténi uzaveéra.

Klapky a k¥idélka-Kontrola.

NABEZNA HRANA LEVEHO KRIDLA A PREDNI €AST TRUPU

Umisténi svétla a Spicky kfidla - kontrola.
Vnéjsi tlozné prostory - zkontroluj instalaci.

NEISOU ZADNE SLOTY s> Sloty t Kontrola. =



é o Main
STARTOVANI o AT AN e
w - Flight. ..
© E Poznamka: Parkovaci brzdu nemusi§ zkouSet pouZivat, protoZe je pohanéna 2. Second Elenent o
E ﬁ hydraulicky. Samotna hydraulicka cerpadla "normalniho systému™ jsou pohanéna =g X €S
motorem a ke sve funkci vyZaduji vykon motoru. . GrOUN COEVE L g
L, —cir

1. Vyber pozemni posadku stisknutim tlacitek "\" a F8.

2. Stisknutim klavesy F2 vyber moZnost "GROUND ELECTRIC POWER"
"POZEMNI ELEKTRICKY ZDROJ".

3. Stisknutim klavesy F1 zvol "ON" pro zapnuti pozemniho napéjeni.

4. Ujisti se, Ze je prepinac fizeni letu nastaven na "ALTERNATE ON" (vlevo), a
pak zkontroluj, zda sviti kontrolka ALTERNATE ON. Nastav voli¢ indikace
hydraulického systému do polohy ALTERNATE (dol() a ovér, Ze je v systé-
mu kladny hydraulicky tlak.

Prepinac fizeni letu

PART 4 - START-UP
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STARTOVANI

Stisknutim tla¢itka "END" se uijisti, Ze je plynova paka nastavena
na OFF (ve vychozim nastaveni).

Nastav hlavni spina¢ motoru do polohy ON (NAHORU)

Nastav prepinac baterie na 2 az 3 sekundy do polohy STARTER
(levé tlacitko mysi, dol) a pak do polohy BATTERY
(prave tlacitko mysi, nahoru).

Pockej, az otacky motoru dosahnou 3 %.

Pokud motor nedosahne 3 % do 1 minuty, stiskni spina¢ STOP-
STARTER, nastav hlavni spina¢ motoru do polohy VYPNUTO a
spina¢ akumulatoru do polohy VYPNUTO. Potom zopakuj kroky
5az8.

Jakmile otacky motoru dosahnou 3 %, nastav plyn do polohy
OUTBOARD stisknutim tlacitka "RALT+HOME"

Jakmile otacky motoru dosahnou 6 %, nastav plyn do polohy
IDLE druhym stisknutim tlacitka "RALT+HOME"
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STARTOVANI

Cerpadla hlavniho (norméalniho) hydraulického systému jsou pohanéna
motorem a zapnou se az pri 25 % otacek.

Jakmile dosahnes$ dostatecnych ota¢ek motoru (25+ %), nastav prepinac
fizeni letu na 2-3 sekundy do polohy RESET a poté do polohy "NORMAL".
Jakmile je vybrano hlavni (normalni) ¢erpadlo hydraulického systému,
méla by vystrazna kontrolka "ALTERNATE ON" zhasnout.

Nastav voli¢ indikace hydraulického systému do polohy NORMAL (stred)
a potvrd' pozitivni hydraulicky tlak.

Zatazeni vzdusnych brzd
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STARTOVANI

16. Nastaveni parkovaci brzdy: Stlagené brzdy kol

a) Zatazeni a pridrZzeni paky parkovaci brzdy

b) SeSlapnuti pedala brzd kol pti drzeni paky parkovaci brzdy F 7

9

c) Uvolnéni brzd kol.

d) Pak maze$ paku parkovaci brzdy pustit; zastane v poloze ZAPNUTO
(zatazeno).

'Y

16¢ m
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18. Nastav hlavni voli¢ IFF (Identify-Friend-or-Foe) na NORM (Normal). Pokud
je to uvedeno v briefingu mise, nastav reZim podle potieby.

17. Nastav pfepina¢ napdajeni radia do polohy T/R (vysilani-pfijem).

STARTOVANI
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STARTOVANI

19. Nastav klapky Uplné dold a pak je nastav do neutralni polohy.

20. Nastav vzletovy trim ru¢nim nastavenim trimu, dokud se nezobrazi "TAKE-OFF \KE- O}
POS.IND. LATERAL-DIRECT LONGIT." kratce zablika. Tato kontrolka znamena, Ze mas LATERAL- DIRECT
nastaven trim pro vzlet.

o=

>0S.IND

. Nastav voli¢ pritokového ventilu kysliku do polohy ON.
. Odpojeni pozemniho napajeni
a) Stisknutim tladitka vyber pozemni posadku “\” a F8.
b) Vyber “GROUND ELECTRIC POWER” stisknutim F2
c) Vyber “OFF” stisknutim F2 k odpojeni pozemniho napajeni

Main

Fi. Flight...
F2. Wingman 2...
F3. Wingman 3...
F4, Wingman 4...
E5. ATC...

FB. Ground Crev. . . < m
W

FiZ2, Exit

2. Main. Ground Crew.

F1. Rearm & Refuel
F2. Ground Electric Power...
F3. Request Repair

F11, Previous Menu
125 EXit

3. Main. Ground Crew. Ground

Electric Power

Fi1. Previous Menu
Fi25 EXIT




Otevieny kryt

Zavfeny kryt

STARTOVANI
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TAKEOFF/VZLET =

Pro zahajeni jizdy zvy$ otacky motoru na pfiblizné 60 % ot/min. Pak vrat plynovou paku do polohy IDLE, aby se

letadlo zadalo pohybovat vlastni silou.

V zatackéch se na draze vyrovnej pomoci tlacitka Fizeni p¥idového kola na kniplu (“S” ve vychozim nastaveni) a HYD.PRESS
pedald smérového kormidla. Lze pouZit i brzdy na Spic¢kach.

*  Poznamka: Systém Fizeni pfidového kola se nezapne, pokud je pfidové kolo vice nez 21° na obé
strany od stfedu. Pokud je pFidové kolo natoéeno vice, musi byt uvedeno do rozsahu Fizeni pomo-
ci brzd kol. Po uvolnéni tlaitka aktivace Fizeni pfidového kola na fidici pace za¢ne systém fizeni
pFidového kola pracovat jako tlumié chvéni a pfidové kolo pfejde do reZimu samodinného fizeni.

Zkontroluj, zda més klapky (DOWN/DEPLOYED-DOLU/SPUSTENO) a vzduchové brzdy (RETRACTED/ZATAZENO).
Pokud mate Spatnou viditelnost, zeptej se svych wingman.

Zkontroluj nastaveni vzletového trimovani vySkovky ruénim trimovanim, dokud se nezobrazi "TAKE-OFF
POS.IND. LATERAL- DIRECT LONGIT." kratce blika. Tato kontrolka znamena4, Ze js| trimovan pro vzlet.

POSIND

LATERAL- DIRECT

LONGIT
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TAKEOFF Rychlost startu & vzletu

LW » Vzletova hmotnost  |ndikovana rychlost vzletu Indikovana vzletova
o & 5.  Nastavte brzdy kol na brzdéni nohou. (liber) v o 2
() . . R s . . . pridového kola (kts) rychlost (kts)
QO < 6. Pomalu zvySuj plyn na maximalni vykon. Pamatuj, Ze plynova paka reaguje na vstupy pomalu.
w v 7. Uvolnl brzdy na pIny vykon 15000 100 115
8. K drobnym Upravam pouZivej kormidlo, ale nepouZzivej fizeni pfidovym kolem. P¥i dosaZeni rychlosti
95 a7z 100 kts ptitahni fidici paku Uplné dozadu, aby se pfidové kolo odlepilo od zemé. Odlepeni 18000 110 135
letadla od zemé by se mélo ocekavat mezi 110 a 115 kts. 20000 120 140

0. P¥i rychlosti 120 aZ 125 kts otacej a udrZuj rychlost pod 125 kts, abys zabranil prekroceni rychlosti
pFi zatahovani podvozku a klapek.

PART 5 - TAKEOFF
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10. Jakmile dosahne$ pozitivni rychlosti stoupani, zatahni podvozek. Podvozek by mél
byt zcela zataZen pod rychlosti 155 kts.

Podvozek dole | Podvozek v pohybu

"'Q(Mj( VS [ - LP&F;/;C[
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TAKEOFF

11. Po vzlétnuti nastav paku klapek do polohy NAHORU, éimzZ klapky zasuneS. Zkontroluj, zda jsou klapky zasunuty, a pak
nastav paku klapek do polohy "NEUTRAL". Klapky by mély byt zcela zasunuty pod rychlosti 140 kts.

12. Po vzletu udrZuj nastaveny Uhel stoupani pomoci trimu. Pro optimalni stoupani, tj. stoupani na plny vykon s minimalnim
poklesem rychlosti, zrychli na 455 kts IAS (indikovana rychlost) na (rovni mofe a za¢ni stoupat takovou rychlosti, aby
rychlost klesala o 50 uzl( na kazdych 10 000 stop narustu vysky.

Nejvyssi rychlost stoupéni

Vyska (ft) Indikovana rachlost (kts)

Hladina more 455

5000 430
10000 400
\ .
15000 385
20000 350 -
25000 325
30000 300
TH 35000 285
[T —
o 40000 255 - <
o = I
~ 45000 230 o2
< 50000 205
- 55000 180 i
I ¢ 4 .'. " \\
m R 7435 ‘9'
i : \ 4
a N\
a. =

O N NNy



CLIMB/STOUPANI

,)

13.  VySkovy prirGstek je definovan nékolika vzdjemné propojenymi taktickymi parametry: dobou stoupéni, vzdalenosti,
kterou letadlo urazi p¥i nabirdni vySky, a mnoZstvim paliva pro dosaZeni stanovené vySky. Nasledujici obrazek
ukazuje vztah mezi témito parametry a metodu jejich vypoctu.

F-86F
SABRE

Graf pro vypocet parametrii stoupani Postup pro stanoveni parametra stoupani (pfiklad)

o [,
g g
n
»
™
T
W
1
1
1!
77
g g 2 3 4 5 Letadlo méa vzletovou hmotnost 14 000 liber. PoZadovana vySka je 30 000
g g = ' \ stop. Vypoditej parametry stoupani.

7 . \
g ? 50 12,000/LB =, - ": L 1. Zjisti poZadovanou vySku na ose (2), bod (A) a nakresli vodorovnou ¢aru, dokud
ﬁ ﬁ a5 13,000 LB /ééj*"" \ neprotne kfivku vzletové hmotnosti 14 000 liber (3), bod (B). Poté nakresli kol-
7 Y 14,000 LB - I mici svisle dol(, dokud se neprotne s osou (1), bod (C). Tim ziska$S vypoctenou
/ % N ==
f ﬁ 40 i stoupaci vzdalenost 38 nm.
ﬁ ﬁ 2. 0Od bodu (C) pokraduj v kresleni svislé ¢ary, dokud se neprotne s ¢asovou
ﬁ ﬁ 35 v/ stupnici (6), bod (D). Tim ziska$ vypo¢tenou dobu stoupani 5 minut.
ﬁ ﬁ @ 30 @,\ 3. Z bodu (D) pokracuj v kresleni svislé ¢ary dolt, dokud neprotne kfivku pouZi-
7 tého paliva (7), bod (E). Pak nakresli vodorovnou ¢aru od osy vzletové
77
ﬁ ﬁ 25 / hmotnosti (8), bod (F) ke kfivce spotfebovaného paliva (7), bod (E). V tomto
ﬁ ﬁ 20 pfipadé je palivo pouZité béhem stoupani uréeno na 400 liber. Pokud se bod
ﬁ ﬁ nachdzi mezi kfivkami spotfebovaného paliva, uréit pfibliZzné mnoZstvi spotfe-
7 15 bovaného paliva podle toho, kde se bod (E) nachazi mezi kfivkami.
1!

10
7
% % 5
A w b 1)
sL H C

g 3 ? @ 0 20 ho— 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240

7
1 w %
g = ﬁ 0 I 2 I l l 18 I 101 III [ 14 ] 16 ] 1]8 [ ZOI [22 I 241 126 1 2[8 I ¥ I
ﬁ < 3 k. L!éDL‘ TR R B S R S et 2 ] 6

] ©. L | O | I .
B
ﬁ | f 6T B TN 3 % ] BT &
M e AR TR A ARSI
ﬁ ﬁ @l |= @ ® \" \( | - \\ | 1. Vzdu$né vzdalenost, ndmorni mile
/ h / 14 E F, N A 2. Nadmorska vyska, tisice stop
/ e ﬁ /\ N w— A ! 3. Hruba hmotnost (hladina more)
/ / \ \l \H 4. Optimalni nadmorska vyska doletu
4 < % = L) N NN N o & 1 5. Dby Stoupan, minut

. Doba stoupani, minu

g o g 12 7 N 4 L . \5— L 5 7. SpotFebovgné palivo / 68
s ”

8. Hrub& hmotnost, tis. liber (na Grovni more)
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LANDING

Pro U¢inné zpomaleni, zejména p¥i klesani, vysun rychlobrzdy a zpomal
na 185 uzl( IAS (mezni rychlost p¥i spuSténém podvozku a klapkach).

PFi IAS niZ8i nez 185 uzll vysun podvozek a klapky. Sleduj ukazatele
polohy a zkontroluj, zda je podvozek zajiStén. |
Po spusténi podvozku a klapek udrZuj IAS na hodnoté pfiblizné 140 uzld.
Neustdle sleduj Ghel sklonu (ovéFenim bodu dotyku v blizkosti prahu
drahy) a smér pfiblizeni.

KdyZ se bliZiS k pfistani, postupné snizuj rychlost klesani, dokud letadlo
neleti vodorovné ve vySce pfiblizné 3-5 stop nad drdhou a nezpomaluje.
Sniz otacky nastavenim plynové paky do polohy IDLE.

Jak letadlo pokraduje v klesani, pomalu pfitahni fidici paku, abys dosahl
pristani na obou hlavnich kolech pf¥i rychlosti pfiblizné 115 uzl( IAS. ~
Bé&hem prvnf ¢asti pristavaciho naklonu drZ p¥idové kolo nahofe, abyste ' .
mohli "ptibrzdit" (pomoci odporu, ktery vytvéreji kfidla, plsobi jako
pfidavna vzduchova brzda).

Po dosednuti pfidového kola zaéni brzdit hlavnimi koly (potfebna
intenzita brzdéni zavisi na délce zbyvajici dréhy).

Po odboceni letadla z drahy zatahni klapky a rychlobrzdy.

Taxi na parkovisSté.

F-86F
SABRE
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MOTOR GENERAL ELECTRIC J47-GE-27 J57-HR-27 Charakteristika motoru

w Maximalni tah 5970 Ibf, 26.56 kN pfi
[TH Motor General Electric J47 ma 12stupriovy axidlni kompresor a jednostupfiovou axidlni turbinu. V pFedni ¢asti letounu je 7950 RPM
g 2 umisténo sani vzduchu. Vzduch je do néj nasavan, prochazi vzduchovym kanalem pod pilotni kabinou a dostava se k motoru.
wwv Odtud je vzduch veden do axidlniho kompresoru, kde je stlatovan. Stlateny vzduch smichany s rozstfikovanym palivem putuje Kompresor 12-stupnovy axialni kompresor
do osmidilné spalovaci komory.
) o 5 ) ) o ) Turbina Jednostupriova axialni
PFi nastartovaném a bézicim motoru tato smés nepretrZité hofi. Ze spalovaci komory prochazeji horké plyny pres jednostup- o, 5 .
Aovou turbinu do vyfukové trysky, kterd je rozSitujicim se potrubim. Ve vyfukovém potrubi se horké plyny urychluji a vytvareji Specificka spotfeba paliva 1.014 Ib/Ibf/hod.
proud (tryskovy tah). Rychlost proudéni vzduchu 92 Ib/s, 42 kg/s
Turbina se otaci diky energii horkych plynd, které ji prochazeji, a mechanicky prendsi otacky na kompresor a soucasti systému Celkovy kompresni pomér 5.35
motoru. Kokpit a palivové nddrie jsou od motorového prostoru oddéleny specialni ochrannou sténou. Samotny motorovy .
prostor je oddélen ohnivzdornou sténou. Pfedni ¢ast je relativné chladna a obsahuje kompresor a sou¢asti motorového systé- Tc Max 1170 Kelvind
mu. V zadni ¢asti je umisténa spalovaci komora, turbina a vyfukova tryska. Délka 145 in / 3700 mm
Pramér 36.75in /933 mm
Cistd hmotnost 2554 Ibs/1158 kg
Zivotnost 200 hod.

Pfevodovka

Kanal proudéni vzduchu
Kompresor

Palivova tryska
Spalovaci komora
Zapalovaci systém
Turbina

Vyfukova tryska

ONoUuhk WNER

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

75

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



,)

INDIKACE MOTORU

* Motor General Electric J47 méa 12stuprnovy axialni kompresor a
jednostupriovou axialni turbinu.

F-86F
SABRE

S,

[ P L § £
oleje (PSI)

* Tledina teplota, kterou je treba sledovat, je teplota vyfukovych plynd
(EGT). Kontroluj, zda je teplota v mezich provozuschopnosti a bezpec¢nosti
(v zelené). Teplotu motoru Ize regulovat pouze sniZzenim nebo zvySenim
otacek motoru pomoci plynu.

* Maximalni EGT by mélo byt vzdy 685°C.

Tlakomeér

- Doporugené nastaveni otagek motoru pri b&zném Iétani je mezi Otackomér motoru
[ o i (% Ot./mln.)
85 % a 95 % ot/min.

* Béhem boje sleduj teplotu vyfukovych plynd, zejména pokud po delsi do-
bu jedes na pIny plyn (100 % otacek). Dlouhodobé prehfivani motoru ve-
de ke katastrofalnimu selhani motoru.

» K zastaveni kompresoru muaze dojit pri prilis rychlem pohybu plynové EGT (Ieplota vyfukovych plyna)
paky. Zaznamenas nahly pokles otacek motoru. Motor J47 reaguje na pfri- (x100°C)
dani plynu pomalu, proto je tfeba s nim zachazet Setrné. V pripadé zasta-
veni kompresoru stahni plyn do polohy IDLE a pomalu pridavej plyn. Vétsi
porucha kompresoru maze mit za nasledek zhasnuti motoru.

* Prodleva kompresoru je mistni preruseni proudéni vzduchu v kompresoru

plynové turbiny nebo turbodmychadla. Prodleva, kter4 vede k Uplnému
preruseni proudéni vzduchu kompresorem, se oznacuje jako kompreso-
rovy raz. Zavaznost tohoto jevu se pohybuje od kratkodobého poklesu vy-
konu, ktery pristroje motoru sotva zaznamenaji, aZ po uplnou ztratu
komprese v pripadé razove viny, ktera vyZaduje Upravu pratoku paliva pro
obnoveni normalniho provozu.

* U prvnich proudovych motord s jednoduchou aerodynamikou a manuélni-

mi nebo mechanickymi ridicimi jednotkami paliva byl ¢astym problémem
pretahovani kompresoru, ale diky lepsSi konstrukci a pouZziti hydrome- : =

LBS x

chanickych a elektronickych ridicich systémd, jako je napriklad systém FA- e — /’/ E 32 \J

DEC (Full Authority Digital Engine Control)iné autorizované digitaini fizeni motoru), DY Ukazatel pratoku paliva (X 1000 PPH) | SNEZg \ )

prakticky odstranén. Moderni kompresory jsou peclivé navrzeny a rizeny e e 0
tak, aby se v ramci provozniho rozsahu motoru vyhnuly pretazeni nebo je —
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OVLADANI A RIZENi MOTORU

Motor se ovldda pomoci Skrtici klapky.

F-86F
SABRE

Nastaveni otdéek motoru
Doporucené nastaveni otaéek motoru pfi béZném Iétani je mezi 85 % a 95 % RPM.

Bojovy tah je definovan jako tah dosaZzeny pti pIné otevieném plynu (100 % ot/min motoru nebo 690°C
teploty vyfukovych plynd, podle toho, kterd hodnota je niz8i) a je omezen na 30 minut.

Hlavni spina¢ motoru

Hlavni vypina¢ motoru je dvoupolohovy. V poloze
ON dodava elektrickou energii pro otevfeni uzavira-
ciho ventilu palivového systému a napdji zapalovani
a startovani motoru. Dokud je Skrtici klapka vypnu-
ta, je uzaviraci ventil palivového systému zavreny

(bez ohledu na polohu spinace) a palivova &éerpadla
jsou odpojena.

Plynova paka

Plynova paka motoru je mechanicky spojena s uzaviracim
ventilem paliva a s hlavnim a nouzovym regulatorem paliva.
Po zapnuti hlavniho vypina&e je napajeni pfivedeno do systé-
mu spouSténi motoru a do uzaviraciho ventilu paliva. Pak se Tlaéitko
pri pfechodu Skrtici klapky z polohy OFF do polohy IDLE otevre Stop-Starter
uzaviraci ventil paliva. Palivo je dodavano do systému
spousténi motoru a do samotného motoru (systém zapalovani
se automaticky vypne, jakmile otacky dosadhnou pfiblizné 23
%). KdyZ je motor zapnuty, poloha Skrtici klapky uréuje cilové
otacky.
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g 7| OVLADANI A RIZEN| MOTORU Omezenf tlaku motoroveho oleje
A wl
g % g ? B&hem boje sleduj teplotu vyfukovych plynd, zejména pokud po delsi dobu jede$ na plny plyn (100 % 24 ‘ = T ="
g 0 g otacek). Dlouhodobé pfehfivani motoru vede ke katastrofalnimu selhani motoru. m !
(TR 7 SSmm mmm

g g Jedina teplota, kterou je tfeba sledovat, je teplota vyfukovych plyn( (EGT). Ujisti se, Ze je teplota v me- s " : .T.’i; 12 /'ﬂ
f % zich provozuschopnosti a bezpeénosti (zelena barva). Teplotu motoru lze regulovat pouze sniZzenim nebo 20 S mman 2
g % zvySenim otdc¢ek motoru pomoci plynu. . i | j i ~alEaEy
g ? Limity EGT (teplota vyfukovych plyna): 1 jiim ZEEE EEEEDD “‘ i
ﬁ ﬁ *  Maximalni EGT by mélo byt 685°C po celou dobu 5 INSEEEEEE EE pras
ﬁ (= ﬁ *  Béhem spousténi motoru do klidovych ot&cek (do 2 minut): 950 °C nebo vy35i po dobu 2 vtefin nebo kratsi. %) 16 -l = .‘ﬁ —
ﬁ 4 ﬁ * VSechny ¢innosti motoru (kromé spousténi) : & i PPafiin miumnmm
ﬁ [TT] ? * 690°C aZz 750°C po dobu 40 vtefin nebo kratsi; ; [ s 5> A ;!~~~— | ABE R
g E ﬁ » 750°C aZz 800°C po dobu 10 vtefin nebo kratsi; (?) 12 S a§ - i L7
g [TT] g + 800°C nebo vy33i 2 vtefiny nebo kratsi. 4 5o il Plecnn sumummmnn -anvof

w [h's > i "‘T 1,,/ ‘
g < g Mezni hodnoty tlaku motorového oleje pro riizna nastaveni ota¢ek motoru jsou uvedeny na obrazku vpravo. z ! afl 2 b el |
% g ? ' .
1 2V | oot i58
] o ? T gl
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ﬁ 7 Otackomér motoru 0 -
g IE ? (%RPM) 40 50 60 70 80 90 100
g < ? ° ENGINE RPM %
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OCHRANNE CLONY MOTORU PROTI NAMRAZE A POSKOZENI

Ochrana motoru pfed nanosy ledu a Ulomk( ze zemé se provadi pomoci tfipolohového pfepinace proti
namraze a ochranného stinéni v kokpitu.

F-86F
SABRE

*  V poloze EXTEND (dopf¥edu), ochranné clony na vstupu do motoru jsou vysunuté a zabranuji vniknuti
cizich pfedmétl béhem provozu motoru na zemi.

+  Vpoloze RETRACT (STREDNI), ochranné clony jsou zasunuté.

*  Zaletu pfi tvorbé ndmrazy musi byt pfepinac¢ nastaven do polohy ANTI-ICE (VZAD).

VSechny casti sni motoru s odkrytou Eelni plochou jsou opatfeny ochranou proti ndmraze, s vyjimkou
ochrannych sit san.

Je-li na spinadi proti ndmraze a ochranném stinéni zvolena poloha ANTI-ICE (VZAD), jsou pfedni hrana vstupu
do motoru a vodici lopatky vstupu do kompresoru trvale a automaticky vyhfivany stlatenym vzduchem.

Po zapnuti systému proti ndmraze zaéne horky vzduch z kompresoru proudit k pfedni vstupni hrané motoru a
k ochrannému kuZelu motoru. Aby se zabranilo pFehfati kapotaze, je v systému tepelnd pojistka s
termospinacem, ktery Fidi pfivod horkého vzduchu. Po zapnuti systému proti namraze se automaticky zasunou
ochranné clony vstupu motoru, aby se na nich netvofila namraza.

Vstupni otvor motoru je vybaven systémem osmi ochrannych clon, které chréni kompresor pred pohlcenim
cizich predmétd na zemi (pohlceni cizich pfedmét neni ve hfe simulovano). Sita se vysunou soucéasné do
vstupniho kanalu motoru, kdyZ je na prepinadi proti ndmraze a ochrannych sitich zvolena poloha EXTEND
(VPRED). Za letu je nutné je pomoci polohy prepinace RET zasunout, aby se na nich netvoril led a nedo$lo k po-
Skozeni motoru.
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ZASTAVENI KOMPRESORU MOTORU

K zastaveni kompresoru miZe dojit pfi pfiliS rychlém pohybu plynové péaky. Zaznamend$ nahly pokles otacek
motoru. Motor J47 reaguje na pfidani plynu pomalu, proto je tfeba s nim zachdazet Setrné. V ptipadé zastaveni
kompresoru stahni plyn do polohy IDLE a pomalu pridavej plyn. VétsSi porucha kompresoru miZe mit za nasledek
zhasnuti motoru.

F-86F
SABRE

Zastaveni kompresoru je lokaln{ pferuSeni proudéni vzduchu v kompresoru plynové turbiny nebo turbod-
mychadla. ZdrZeni, které vede k Uplnému pFeruSeni proudéni vzduchu kompresorem, se oznaluje jako
compressor surge/kompresorovy rdz. Zavaznost tohoto jevu se pohybuje od kradtkodobého poklesu vykonu,
ktery pfistroje motoru sotva zaznamenaji, aZ po Uplnou ztrdtu komprese v pfipadé ndhlého zvySeni tlaku, coZ
vyZaduje Upravu pratoku paliva pro obnoveni normalniho provozu.

.....

jednotkami paliva byl éastym problémem pietahovani kompresoru, ale diky lepSi konstrukci a pouZiti hydro-
mechanickych a elektronickych fidicich systémad, jako je naptiklad systém FADEC (Full Authority Digital Engine
Control), byl prakticky odstranén. Moderni kompresory jsou peclivé navrZeny a fizeny tak, aby se v ramci
provozniho rozsahu motoru vyhnuly pfetaZeni nebo je omedzily.

PFiznaky zastaveni motoru (moZny projev jednoho nebo vice problémi souéasné):

*  ZvySeni otatek motoru (sniZeni)
*  Nereagovani otacek na pohyby plynu
e Pfehfati motoru.

Cinnosti obnoveni zastaveni motoru:

1. Pfepni Skrtici klapku do polohy volnobéhu, dokud neni dosaZzeno normalnich hodnot teploty a otacek
(pfipadné pred stabilnim sniZzenim otacek do polohy volnobéhu).
2. Pak plynule posunuj plynovou rukojet.
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POSTUP OPETOVNEHO SPUSTENI MOTORU (STARTOVANI VE VZDUCHU)

Pokud dojde k poruse motoru za letu:

1.  Nepanikar

2. Vypniplyn a nastavte jej na "OFF" (dvakrat stiskni tlacitko "END").
3. Sklop ptid letounu Sabre a zvys rychlost mezi 185 a 225 kts.

4.  Zkontroluj, zda jsou hlavni vypinac a vypinac baterie zapnuté.

5. Zapni nouzoveé zapalovani ve vzduchu (zvedni cerveny kryt)

6.  Zapnuti nouzového palivového spinace
7
8
9

Spina¢ generéatoru (vychozi: ON)

F-86F
SABRE

Hlavni vypinaé¢ motoru

Nouzové
zapalovani
ve vzduchu

Nastav plyn do polohy IDLE (dvakrat stiskni tla¢itko "HOME").

. Jakmile se motor roztoci (90+ % ot/min), vypni houzovy spinac¢ vzduSného zapalovani.
. Po zajisténi plynulého chodu motoru vypni nouzovy palivovy spinac.

> 20,
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POSTUP PRI DETEKCI POZARU A NOUZOVYCH SITUACICH [ Testovaci spinac pozarniho systému| | yystrazné svétlo pozéru motoru

(pFedni ¢ast)

Hlasie poZaru jsou instalovany v predni (kompresor a pfevodovka) a zadni (spalovaci komora a vy-
fukové potrubi) ¢asti motoru oddélené pozarni prepazkou.

F-86F
SABRE

Dilezitd pozndmka: Na rozdil od modernich letount motor Sabre neni vybaven hasicim systémem. To zna-
mena, Ze pokud motor vzplane, mdzZeS se s nim v podstaté rozloudit.

w
PoZar motoru pfi vzletu ey E /A\

Rozsviceni vystrazného svétla poZaru v predni Casti letadla béhem vzletu signalizuje poZar v predni ¢asti \r:‘)gstt;?in((:as::iﬂé%;())zaru
motoru, coZ vyZaduje okamZitou akci. Rozsviceni vystraZzného svétla poZaru na zadi signalizuje pfehrati ne- - :

. . ¥z P . , Ly ¥ .x. PR . - I
bo mozny pozar v zadni ¢asti motoru. Pfesny postup, ktery je tfeba dodrzet, se bude liSit v zavislosti na \ \ 60 7.
okolnostech a bude zaviset na nadmofské vySce, rychlosti letu, délce vzletové a pfistavaci drahy, zbyvajicim ~40 PROEIES 80~
prevySeni, dostupnosti zachytné piekazky, umisténi obydlenych oblasti atd. ~ =

PoZar za letu

Pokud se b&hem letu rozsviti vystrazna kontrolka poZaru a neni k dispozici dostate¢na draha a volny vybéh
pro pferuSeni vzletu, doporuduje se nasledujici postup:

Odhod externi zasobniky.

Nastav vykon na maximum a vystoupej do bezpecné vySky pro katapultaz.

Pokud letadlo hofi, OPUST ho.

Pokud letadlo nehofi, nastav plyn na minimalni potfebny vykon a co nejdfive pfistarite. Pokud nelze
existenci poZaru potvrdit, udrzuj bezpe¢nou vySku pro katapultdZ pfi minimalnim provoznim vykonu.
Zjisti ovladatelnost letadla a pokus se ziskat pomoc od ostatnich letadel v oblasti pfi zjiStovani existence
poZaru. Pokud neni k dispozici Zddna pomoc, pfed klesdnim pod bezpectnou vySku katapultaZe znovu
ovér ovladatelnost a co nejdfive pristan.

il

9
=

o

/””IHHIIIII \n\\\\‘\\\

PoZar motoru za letu

Pokud se rozsviti nékterd z vystraznych kontrolek poZaru, postupuj nasledovné:

1. Nastavte Skrtici klapku na IDLE.

2. Pokud letadlo hoFi, VYSKOC. PoZar lze zjistit na zakladé hlaSeni z jiného letadla, abnormalnich Gidajti
pfistroju, nedostateéné reakce na letové nebo motorové ovladaci prvky, vybuchi, neobvyklého hluku,
vibraci, dymu, tepla, koufe z pilotni kabiny nebo vle¢ného koute pozorovaného béhem zatacky.

3. Pokud letadlo nehofi, pfistvej co nejdfive s vyuZitim minimalniho vykonu.
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PALIVOVE NADRZE A UKAZATELE PALIVA

Palivo na palubé je uloZeno ve ¢tyfech nadrzZich - dvou (v predni a zadni ¢asti) v trupu a jedné v kazdé
poloviné kfidla. Pro zvySeni zasoby paliva na palubé Ize instalovat vnéjSi nadrze - dvé pod kaZdou polovinou
kfidla. Do vnitfnich pylon( lze umistit nadrZe o objemu 450 litr( (120 galon(). Na vnéjsi pylony lze umistit
nadrZze o objemu 760 litrd (200 galona).

Ukazatel mnoZstvi paliva za¢ne ukazovat zménu hodnoty aZ po vycerpani veSkerého paliva ve vnéjSich nadr-
Zich a po zahdjeni spotfeby paliva ve vnitfnich nadrZich. Jinymi slovy, ukazatel paliva zobrazuje pouze palivo
ve vnitfnich nadrich.

Vnitini predni nadrzZ v trupu

Vnitfni externi nadrze: 450Iitrﬁ (120 galoni™ S 10 QUANTITY
Vnéjsi externi nadrze: 760 litrt (200 galond; o

Tabulka 5.1

Efektivni (pouzitelné) palivo PIna nadrz paliva
Nadrz pocet (pro kazdou nadrz) (pro kazdou nadrz)

nadr ma-mmm-m

N W T R T T

ﬂ--um-

VnejSI

Vnitini
tr 1,300 200 1,306 (592 (201
palubni

Poznamka.

' 1. Celkovy efektivni (pouzitelny) objem paliva bez vnéjsich palivovych nadrzi: 2 827 liber/435

galona.

AR L

antrnl zadnl trupova nadrz

== =a a-:“.-,{-—".:

Kontrolka prazdnych externich
palivovych nadrzi
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Palivovy automaticky systém motoru J47

,).

SYSTEM AUTOMATIKY PALIVA

A

n

ﬁ l-‘s E ? Ucelem hlavniho systému palivové automatiky je zajistit stabilni vykon motoru na zemi béhem pojizdéni a za letu. - A

ﬁ 0 2 ﬁ Hlavnimi prvky palivové automatiky jsou palivové ¢erpadlo, digitalni palivovy regulator a palivovy regulaéni ventil. AN B

g (T ﬁ Palivové éerpadlo je pohanéno mechanickou energii pfenaSenou z pfevodovky motoru (rotoru motoru). (';

ﬁ ? Uginnost palivového &erpadla zavisi pouze na otatkdch motoru. MnoZstvi paliva pfivddéného do motoru je fizeno L

ﬁ ﬁ regulatorem paliva, ktery je mechanicky spojen se $krtici klapkou motoru. Ridi pfitok paliva do motoru v zavislosti na ——h

ﬁ ﬁ poloze Skrtici klapky motoru, kterd odpovida uréitym otackdm motoru. Regulator paliva také udrZuje otacky motoru : (=] G

ﬁ ﬁ uréené privodem plynu v pfipadé zmény letovych podminek (nadmofské vySky a rychlosti letu). Palivo neprochazi

ﬁ ﬁ samotnym regulatorem. Zména pritoku paliva se provadi pomoci regulatniho ventilu paliva, ktery je ovladan regula- -—

g ﬁ torem paliva.

g E ? Ridici palivovy ventil sméruje ¢ast paliva do motoru a &ast paliva vraci zpét do palivového &erpadla prostiednictvim

ﬁ T ﬁ zpétného potrubi. Palivova automatika Fidi otacky motoru v rozsahu 30 % aZ 100 %. VolnobéZzné otacky zajistuji ne- 6

A ﬁ pretrzité stabilni hofeni ve spalovacim prostoru pfi nejnizSich moznych otackach. S rostouci nadmorskou vySkou ﬂ

ﬁ E ﬁ klesa obsah kysliku ve vzduchu, takZze motor pottebuje pro stabilni vykon vice vzduchu. Automaticky systém motoru

g g g zvySuje volnobézné otacky s rostouci nadmofskou vySkou . : \\“\
3

g g ? IDLE RPM vs. v¥ika letu ' .‘

ﬁ E ? = LW W W W W W

120

% E g 90

g g g 1. Palivozezdsobpaliva | T T T TR

ﬁ rd g 80 \‘\ = 2. Uzaviraci ventil

% A = 7 | gl 3. Palivovy filtr

g o3 ﬁ 2 0 o\iw > 4. Hlavni vypinaé motoru

ﬁ 11 ﬁ E \ 4 5. Dvojité palivové éerpadlo

ﬁ pr 4 ﬁ Z /// 6. Nouzovy palivovy spinaé

ﬁ G g 60 4 7. Nouzovy regulator paliva

ﬁ 7] 8 4 / 8. Palivovy filtr — -

% < % = / 9. Hlavni regulator paliva A. Pfivodni potrubi

ﬁ w2 . e8! P B. PFivodni potrubi nouzového palivového systému

ﬁ I ﬁ E 50 / 4 10. Plynovéa paka motoru ’ ) JS )

ﬁ ﬁ = 11. Vystupni ventil C. Hlavni vratne potrubi palivoveho systéemu

ﬁ I~ ﬁ 0 12. Pratokomér paliva D. Zpétné Potrubl’ r]ouzového automatického

f = g 13. Maly rozdélovaé palivoveho systému

g .- ﬁ 14. Rozdélova¢ prutoku E. Elektricka pfipojka

ﬁ E ? . 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 " VEI'ky rCdeélovaE F.. Mechanicke propojent 84

g é ALTITUDE, 1000 FT 16. Palivova tryska G. Zpétny ventil
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NOUZOVY AUTOMATICKY SYSTEM PALIVA

Nouzovy palivovy automaticky systém se skldda z palivového ¢erpadla a nouzového reguldtoru paliva s regula¢nim ventilem pfivodu paliva do
motoru. BEhem normalniho provozu hlavni palivové automatiky je nouzova palivovd automatika vypnutd a regulaéni ventil pfivodu paliva je
uzavieny. Pokud dojde k poruSe hlavniho systému palivové automatiky a je zapnut spinaé EMERG FUEL, ventil nouzového palivového systému obdrZi
signal k otevreni, ventil hlavniho systému palivové automatiky se uzavie a hlavni systém je zcela odpojen.

F-86F
SABRE

Porucha hlavni palivové automatiky je chapana jako pferuSené spojeni mezi polohou plynové rukojeti a ota¢kami motoru, tj. pokud se pohybem ply-
noveé rukojeti neméni (nezvySuji nebo nesnizuji) otacky motoru, pak doSlo k poruSe hlavni palivové automatiky.

Nouzovy regulator paliva udrzuje stanovené otacky v pripadé zmény vysky, ale nebere v vahu zmény rychlosti letu.

Poznamka. Nouzovy regulator paliva udrZuje otacky motoru v rozmezi 30 % - 99 % pfi teploté ~38 °C (100°F). V pripadé poklesu teploty se snizi i
horni hranice otacek.

Lik] 7, ‘ 24
& ) I
» a
> i 2
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w E Prvni vycerpané nadrZe jsou vnéjsi nddrZe.Aby se zajistil pfenos paliva z téch- Pfehled palivové soustavy letadla
g (] to nédrii, jsou natlakovdny vzduchem z kompresoru. Pak se poufZije ptibliZzné
w s 80 litra paliva z horni ¢asti predni nddrZe (gravitaéni napéjeni spodni ¢asti na- 1 AR T ) USRS

drze). Pak se zapne precerpavaci ¢erpadlo v zadni nadrZi a zatne precerpavat
palivo pres spodni ¢ast predni nadrZe do horni ¢asti. Tento cyklus se opakuje,
dokud se palivo v zadni nadrZi nezacne kyvat. Pak zacne palivo z vnitfnich kFi-
delnich nadrZi gravitacné zasobovat spodni ¢ast predni nadrZe. Tento plan

Automaticka sekvence vyéerpavani paliva je zajiSténa rozdilem tlakd v né-
drzich a &innosti pfecerpavaciho ¢erpadla v zadni trupové nadrzi. V pfipa-
dé poruchy precerpavaciho Cerpadla je sila cerpadel v pfedni nadrzi
dostatecna pro vytvofeni toku paliva ze vSech vnitfnich nadrZi do zaso-| A Vysokotlaké palivové potrubi
bovaci nadrze, coz vede ke stabilnimu chodu motoru. B. Pfevod paliva

C. Tlakovéani vzduchem

D. Regula¢ni ventily

E. Posilovaci/pfeéerpavaci éerpadlo
F. Elektricka spojka

G. Mechanicka spojka

H. Uzaviraci ventil

. Vzduch za kompresorem

. Ovladaci panel pfidavné nadrze
. Leva vnéjsi nadrz

. Leva vnitini vnéjsi nadrz

. Ventil pro méfeni hladiny paliva
. Pfedni (horni) nadrZ trupu

. Prava vnitini vnéjsi nadrz

. Prava vnéjsi nadrz

. Leva k¥idelni nadrz

10. Prava kridelni nadrz

11. Skrtici klapka motoru

12. Pfedni (spodni) nadrz trupu
13. Ukazatel mnozZstvi paliva

14. Zadni trupova nadrz

15. Spina¢ ovladani paliva

16. Napéjeni systému Fizeni paliva

O© 00 NOUTL P~ WN K-
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% RIIZENII SPOTﬁEBY PALIVA Prepinac palivovych nadrzi
w « ALL TANKS OFF = BEZPECNOST (nadrze neklesaji, palivo se odebira z vnitrnich nadrzi)
- E PouZiti a odhozeni palivové nadrie se ovlddd pomoci ovladaciho panelu odhozové nadrie na levém * OUTBD ON & JETT = Palivo odebrané z vnéjSich pfidavnych nadrzi, odhod"pouze
0 panelu v kokpitu. PouZiti i odhozeni vnéjSich palivovych nadrZi se ovlada nastavenim oto¢ného prepinace do pridavné nadrze.
HY ptislusné polohy. . IN%DVON & JETT = Palivo odebrané z vnéjsich palubnich nadrzi, odhod pouze palubni
nadrze.
* Nastavenim prepinate do polohy OUTBD ON & JET dojde k natlakovani vnéjSich pfidavnych nadrzi * Ostatni pozice jsou zfejmé
otevienim uzaviracich elektromagnetickych ventil( a proudéni stlaéeného vzduchu zpoza kompresoru do Velmi daleZita poznamka: timto pFepinadem je tfeba zvolit, odkud budou palivova éerpa-
vnéjSich palivovych nadrzi. dla odebirat palivo. Pokud necha$ pFepinaé v poloze "ALL TANKS OFF" (viechny nadrze
vypnuty), budou palivova éerpadla pouzivat interni nadrze, nikoli externi nadrze, pokud
* Nastavenim prepinace do polohy INBD ON & JET se natlakuji vnéjSi vniténi nadrZe. Pro udrZeni téZisté ve jsi jimi vybaven. VéF mi: palivo z externi nadrze bude$ navic potrebovat.

spravné poloze a pro zajiSténi normalniho fizeni ndklonu se doporuduje pouZzit nejprve vnéjSi nadrze a pak
vnéjSi vnitfni nadrze.

| po zahdjeni odbéru paliva z vnitfnich nadrZzi musi byt oto¢ny spinac v poloze INBD ON & JET. Tim je zaruceno
Uplné vycerpani paliva z vnitfnich vnéjSich nadrzi (na rozdil od vnéjSich nadrZi neni u téchto nadrzi indikovano
vyCerpani paliva).

*  Pokud je prepinad v poloze ALL TANKS OFF, vnéjSi nadrze jiz nejsou pod tlakem a palivo se z nich
nedodava.

Kontrolka prazdnych externich
palivovych nadrzi
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PROVOZ EXTERNI PALIVOVE NADRZE

1. Chce$-li odebirat palivo z externich nadrZi, nastav pfepinaé volby palivové nadrze do
polohy:

N

w

E

e OUTBD ON & JETT ke spotfebé paliva z vnéjSich nadrzi

* INBD ON & JETT spotfebovavat palivo z vniténich vnéjSich nadrzi.
Pro pfidavné nadrZe neni k dispozici samostatny ukazatel mnoZstvi paliva. Pokud jsou
pFepravovany pfidavné nadrZe, ukazatel mnoZstvi paliva nebude indikovat pokles za-
soby paliva, dokud nebude spotfebovano palivo z pfidavné nadrZe a motor nezaéne
pouZivat vnitfni palivo.

KdyZz jsou vné&jSi palivové nadrze prazdné, rozsviti se kontrolka OUTBD
TANKS EMPTY. Vnitini vnéj§i palivové nadrZe nemaji indikaci, ktera by ukazovala,
kdy jsou prazdné.

KdyZ jsou vnéjSi nadrZe prazdné, mizZes bud:
a) Nastavit pfepinaé palivové nadrze do polohy INBD ON & JETT, pokud
jsou palubni nadrZe vybaveny a naplnény palivem, nebo;
b) Prepina¢ palivovych nadrZi nastavit do polohy ALL TANKS OFF/VSECHNY
NADRZE VYPNUTO. Tim se spotiebuje palivo z vnitinich palivovych né-
drZi letadla.

Vnéjsi vnitini palivové nadrze

| 120 US Gal

— Vnéjsi palivové nadrze
200 US Gal
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JAK ODHAZOVAT PRIDAVNE NADRZE

1. Nastav prepina¢ palivovych nadrZi na vnéjSi odhozové nadrze, které
chce$ odhodit. ProtoZe chceme odhazovat vnéjSi nadrze, nastavime
pfepina¢ na OUTBD ON & JETT.

e Pokud bychom chtéli odhodit vnitini nadrZe, zvolime INBD
ON & JETT.

2. Stiskni tlacitko ettison Fuel Tanks/Odhozeni palivovych nadrZi.

3. P¥i odhozu palubnich nadrzi se zamky palubniho pylonu oteviraji elek-
trickym signdlem. Pfi odhozu vnéjSich nadrZi elektricky signdl otevie
zamky a navic aktivuje vybuSny mechanismus, ktery odsune nadrZe od
letadla.

4, Prepinac palivovych nadrZi nastav do polohy ALL TANKS OFF/VSECHNY
NADRZE VYPNUTO. Tim dojde ke spottebé paliva z vnitfnich palivovych
nadrZi letadla.

F-86F
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Pfepinac palivovych nadrzi
| - AL TANKS OFF = BEZPEGNOST (nadrze neklesajf, palivo se odebira z vnitrnich nadr) E
* QUTBD ON & JETT = Palivo odebrané z vnéjSich pridavnych nadrzi, odhod pouze
pridavné nadrze.
. IrI]VéBdL?igN & JETT = Palivo odebrané z vnéjsich palubnich nadrzi, odhod’pouze palubni
» Ostatni pozice jsou zrejmé

Velmi ddlezitd poznamka: timto pFepinaéem je tFeba zvolit, odkud budou palivova éerpadla odebirat palivo.
Pokud nechas$ prepinaé v poloze "ALL TANKS OFF" (vSechny nadrze vypnuty), budou palivova éerpadla pouZivat
interni nadrZe, nikoli externi nadrze, pokud jsi jimi vybaven. VéF mi: palivo z externi nadrze bude$ navic potre-
bovat.

Tladitko Odhozeni palivovych nadrZi

Stisknutim tohoto tlacitka odhodiS palivové

nédrie, jakmile pfepinaéem palivovych nadrii —I
vybere nadri(e), kterou(é) chceS odhodit. 2

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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LIMITY LETADLA

provozni letové limity - letouny bez slota*

(bez vnéjsiho nakladu) \\
v ,Vyber indikovanou rychlost letu.
v ,Sleduj vertikalni vysku letu. 3

Pohybuj se vodorovné doleva a najdi maximalni G, které WA R N I N G

NIKDY NEPREKRACUJ MAXIMALNI
- c PRIPUSTNOU HODNOTU
MAXIMALNi DOVOLENE 7 G t 3
o T i
R :

© VAROVANI: NAD 15 000 STOP JE MOZNE PREKROEENI VYSKY.

F-86F
SABRE

V ‘mﬁieé vytahnout z této rychlosti a vy3ky, nez se zastavis.
|

POZNAMKA: Se zvy3ujici se celkovou hmotnosti letounu
se odpovidajicim zpisobem zvySuji padové rychlosti;
omezeni rychlosti a zrychleni v rtznych konfiguracich

jsou uvedena v ¢astech "Omezeni rychlosti letu" a
- 1 "Omezeni zrychleni" v této ¢asti.

i ' »
S - 200 A 360 - ——400 _ 500 - 600
f , INDICATED AIRSPEED — KNOTS :

\ * Rychlost se sloty - u letadel se sloty je o néco nizsi. |
-2 Viz " Padové rychlosti", oddil VI.
i t Maximalni pfipustna hodnota je 5 G pro letadla nezménéna predpisem
T.0. 1F-86-511. >
1 X ' x A
]

@ ®0-APm OBOr
i
\

e N T S

MAX ALLOWABLE -3 G RWLLLLLRRNRNNS

PART 8 - AIRCRAFT LIMITATIONS
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A 2 U
/] 7
gg LIMITY LETADLA
m
A7
g E 5 g Padova rychlost
g g (Vlevo - podvozek a klapky nahoru, vpravo - podvozek a klapky dola)
L
7
g g 300
7 7 :
% g 280
% 7 :
‘R
7Y : ;
g 4 ? 240 :
a3 i
1ey 20 g
120 z
A1EY 20 z
151
? — ? i 1(4)
/] - U 180
ﬁ o g : — p—
Yl -
7% 1605/ 5
X1
H
1 =0 ;
g ‘f g 120 /:
% oI: g 100l : . ;: 'é'?;';ngnjz éﬁ%'l'.?it letu (IAS), uzly
ﬁ z ﬁ 2 1.0 14 1.8 22 2.6 ; z : 3. Uhel né.k|0nu,stupné

‘ U L e 6 3.0 3. : : : i . Maximalni povolena rychlo ;
g E g 3.4 3.8 1014 18 22 26 30 34 38 4. Maximéin povolens rychlost s sunutm
? ? 3 0 3045 60 : § I
) ) 75 0 3045 60 75
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Dostupna rychlost rolovani

=) © ©o o
- © © ~ S 8 o
~N o~ L o

1. Uhlova rychlost ndklonu, stupné/vt.

2. Rychlost letadla, Mach

ROLL RATE

R N N N N N A AR RN NN NN NN,
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Vzdélenost klesani (nm) z riznych nadmoftskych vy3ek (ft) s vypnutym motorem

[

VZDALENOST KLESANI
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rychlost letu a omezeni akcelerace

PRO LET JSOU SCHVALENY POUZE
UVEDENE KONFIGURACE.

LETOUNY F-86F-25 A NOVEJSI

YOUTBOARD' ' INBOARD ' ° INBOARD ~ OUTBOARD" )
STATION STATION STATION STATION LIMITY RYCHLOSTI LETU G-LIMITY

POKUD JSOU OBE NADRZE TYPU I NEBO Il TANKS WITH FUEI

Pod 25 000 stopami: V pripadé, Ze je rychlost vy3si 30

nez 500 uzl IAS nebo Mach .90, plati nizsi hodnota. TANKS EMPTY
Nad 23 000 stop: Maximalni dosazitelnd hodnota, s 6. 0%
vyjimkou vyhnuti se narazovym oblastem. 2.0

120 Gal B37K-1 B37K-1 1?“(‘“"1 = =N Em W W SR W R OB AN B R T B R B e B - J; - Em = W W =
Drop Tank Bomb rack Bomb rack Drop Tank

POKUD JE NEKTERA Z NADRZI TYPU II NEBO IV
500 uzlti IAS nebo Mach .90, podle toho, co je nizsi. 4.0
Zadné prudké manévry, zadné souvislé naklony, -2.0
rychlost ndklonu omezena na 90° za vtefinu.

INBOARD INBOARD POKUD JSOU OBE NADRZE TYPU I NEBO Il TANKS WITH FUEI
ROCKET ROCKET Pod 25 000 stopami: 500 uzlti IAS nebo Mach 2.0
STATIONS STATIONS .90, podle toho, ktera hodnota je nizs. B ; '“ -
Nad 25 000 stop: Maximalni dosaZitelna hodnota s 6.0%
s vyjimkou vyhnuti se narazovym oblastem. 2.0

120 Gal - 120 Gal ke e We me BN e BN B8 BN SN SN EE S We oW W L I TR R

MA-2A | MA-24 | MA-2A | MA-24 Drop Tank i
) POKUD JE JEDNA Z NADRZI TYPU Il NEBO IV
500 uzlti IAS nebo Mach .90, podle toho, ktera (
hodnota je niZzsi. -2.0
Z4dné prudké manévry, Zadné souvislé naklony,
rychlost ndklonu omezena na 90° za vtefinu.

Drop Tank

PART 8 - AIRCRAFT LIMITATIONS
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LIMITY LETADLA

F-86F
SABRE

and acceleration limitations

ONLY THE CONFIGURATIONS LISTED
ARE APPROVED FOR FLIGHT.

: l E F-86F-25 AND LATER AIRPLANES

"OUTBOARD" " INBOARD " " INBOARD = OUTBOARD

&
airspeed 2

* Positive G-limits for airplanes not changed by T.O. 1F-86F-544 -
are 5.0 G for straight pull-outs and 3.3 G for rolling pull-outs.

STATION  STATION STATION  STATION AIRSPEED LIMITATIONS G-LIMITS
1 I 1 I - e AR AT e
v o - TANKS WITH FUEL
POKUD JSOU OBE NADRZE TYPU I NEBO IlI ‘8.0 -2.4
17, Pod 20 000 stopami: Mach .80 TANKS EMPTY
z Nad 20 000 stop: Mach .90 +6.0% -2.0
o I AN AN EE EE EE S SE EI G5 R R S T AR W W W e - W W e W W e
0G i , P 4 120 Gal . o R -
— [‘f'r‘,’“‘j‘;.‘w MA-3 | MA-3 | MA-3 | MA-3 e POKUD JE NEKTERA Z NADRZI TYPU Il NEBO IV
h j ' Pod 20 000 stopami: Mach .80
< Nad 20 000 stop: 500 uzlii IAS i lﬂ
h nebo Mach .90, podle toho, co je nizsi. B
- Z4dné prudké manévry, zadné souvislé naklony,
E rychlost naklonu omezena na 90° za vtefinu.
| 5= V
| oCRE POKUD JSOU OBE NADRZE TYPU | NEBO IlI TANKS WITH FUEL
- STA -HOJ Pod 25 000 stopami: 500 uzlti IAS 3 3
nebo Mach .90, podle toho, co je nizsi. s s 4
e ANKS EMP
— Nad 25 000 stop: Maximalni dosaZitelna o h’_ 5}_ 0‘,: 3
< BITK-1 hodnota s vyjimkou vyhnuti se buffetovym -2.0
(~'4 130 via) MA-2A | Bomb | ma-2a | ma-2a Le8.0M oblastem.
U Drop Tank Lty R'd.;:); TeA w gt AT Drop Tank e o am e Em o o e = W - s sm W W em W oW W B T W W W
o POKUD JE NEKTERA Z NADRZI TYPU || NEBO IV
i 500 uzld 1AS nebo Mach .90, podle toho, co je 4.0
< nizsi. Z&dné prudké manévry, 74dné souvislé 2.0
naklony, rychlost ndklonu omezena na 90° za
vtefinu.
I e
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PART 8 - AIRCRAFT LIMITATIONS
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LIMITY LETADLA

OMEZENI RYCHLOSTI LETU A ZRYCHLENI

PRO LET JSOU SCHVALENY POUZE UVEDENE
KONFIGURACE.

POZNAMKA

*  Kladky st¥el musi byt pfipevnény, aby se zabranilo

jejich narazu.

® Kladné G-limity pro rolovaci vysuvy jsou dvé tietiny

uvedenych limitd.

® Zaporna mezni hodnota G pro odvalovani je 1 G.

OUTBOARD INBOARD MISSILE MISSILE INBOARD OUTBOARD . ‘
STATION STATION l STATION STATION STATION STATION AIRSPEED LIMITATIONS G:=LIMITS
E | Am-98 AIM-98 600 uzlii 1AS, kdy je naklon k¥idla prehnany. il .
MISSILE MISSILE » -
TANKS
— ’ , WITH FUEL
600 uzl IAS, kdy je néklon k¥idla prehnany. +5.0
NAA 200 GAL AlM-98 AlM-98 NAA 200 GAL Vyhni se bufetovym oblastem. -2.0
DROP TANK MISSILE MISSILE * DROP TANK Zadné souvislé rolovani. TANKS EMPTY
+5.0
—2.0
POKUD JSOU OBE NADRZE O OBJEMU 120 GALONU TYPU | NEBO Il
Nad 25 000 stop: Maximalni dosazitelna hodnota, s vyjimkou +4.5
ovoidnich naraznikovych oblasti. 2' o
Pod 25 000 stop: rychlost: 500 uzla [AS Mach .90, podle toho, ktera o
hodnota je nizsi.
NAA 200 GAL 120 GAL AIM-98 AIM-98B 120 GAL NARZ200 GRLY v o 6 S o e o e sl i e | - - -
DROP TANK DROP TANK MISSILE MISSILE » DROP TANK DROP TANK
POKUD JE NEKTERA Z NADRZI O OBJEMU 120 GALONU TYPU II NEBO IV
Nad 25 000 stop: Mach 85 +4.0
Pod 25 000 stop: Mach .82 7
zadné prudké manévry, 7adné souvislé naklony, rychlost naklonu omezena -20
na 90° za vtefinu
: or TDU-11/B target rocket
Figure 5-3A » / 9

97



R e N N A N N NN

Z
é
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
z!
of
7
1
" 7
7
Gl
c)

Z
Y
1%
-7
=
<7
'
o
=V
ey
)
ey
%

N\ ) y
| Sy
;|.5 b 2 =\ = S — 4= =
=2 gs =5  =—d= =g \ &
—1. ~ = 100 5 ~ — ~
= N — - NI
2z, S 2 S -
% 10 A 2 3\\\\\\ Rychlost letu (kts)
: Ll W 4 o Ly P\ e o
IR A ST e —

PROVOZ LETADLA

* V horizontalnim letu muaZe tvoje letadlo snadno doséahnout rychlosti
vys8i nez 400 kts, coz znamend, Ze pokud nebude$ davat pozor na
rychlost a akcelerometr v zatackach, maze$ velmi snadno ztratit vé-
domi. S ridici pakou zachazej jemné.

Rychlost je velmi dualeZita v boji, ale také pti pristani. Vénuj pozornost
Zlutému indexu na ukazateli rychlosti, abys védél, kdy muazes bezpecné
vysunout klapky a podvozek. Jejich vysunuti pri vysokych rychlostech
zpasobi jejich zaseknuti v nevhodnych polohach, jak ukazuje obrazek
vpravo.

Pti bézné hlidce nemusi$ byt stdle na plny plyn. Zbyte¢né to opotre-
bovava motor a maZze to zpasobit problémy pri létani ve formaci.

Pfi vysokych Machovych cislech (mezi Mach 0,95 a Mach 1,0) muaZes
snadno zablokovat fizeni (zejména kridélka). Pokud chce$ mit letadlo
stale pIné pod kontrolou, je lepsi letét o néco pomaleji (Mach 0,7 -
0,8), ale zachovat si plnou kontrolu nad rizenim. Mze$ tak predejit
nestastnym srazkdm ve vzduchu s tvymi wingmany (pravdiva historka).

Mach indikator

Akcelerometr (G)

.

"Séfe, asi jsem na
" gonéeo zapomnel
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PROVOZ LETADLA

U stihacich letound z Il. svétoveé valky se klapky obvykle

pouZzivaly k provadéni tésnéjsich zatacek v boji. PouZiti i . .
klapek béhem boje je viak u Sabru prisné zakazano. KONSTANTNI NADMORSKA VYSKA -40 000 FT
MAXIMALNI DOSAZITELNA G

» Poufiti vzduchovych brzd ti pomdZe zatocit mnohem vliv fyCh|0erd na Vykon BOJOVY VYKON

ostreji, pokud potrebujes rychle ubrat rychlost. Velmi ¥ 252 e ‘
se hodi pri sttemhlavém bombardovani a obrannych pri zatacen| 14 000 LB HRUBE HMOTNOSTI
manévrech, zejména kdyZ mas za ocasem MiG-15, kte- ;

rého se nemuazes zbavit.

F-86F
SABRE

" Piiine. Snigent tichiost, Se 1 mare rychie stat  fhene / 9
osudnym. Pamatuj si, ze: 256 1

1.  MiG-15 prekonava F-86 ve stoupani k ¢(@ @

2. F-86 prekonava MiG-15 ve stfemhlavém letu > = ] /// 60 SEC s, \\

3. F-86 je obecné o néco obratn&ji nez MiG-15. / 40 SEC &

4.  F-86 je velmi zranitelny pfi nizkych rychlostech. % 7A 70 SEKUND . 0

SKUTEENA  MACH ZTRATA )

agy: RYCHLOST [of RYCHLOSTI
e, 410KN 71 136 KN
“* 303KN 53 243 KN |
/
/
y /
/
30 SEC @ /
/ A
e

[ VYSUNUTE BRzDY

N ZASUNUTE BRZDY

SKUTEENA LETOVA RYCHLOST
. ZTRATY - UZLO

DISTANCE ~1000 YARDS

F-86F-1-93-1454

PART 9 - AIRCRAFT OPERATION
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NOUZOVE VYSUNUTI PODVOZKU

V pfipadé poruchy podvozku uvadim postup pro nouzové vysunuti
podvozku.
SniZ rychlost letu pod 175 uzl(. Nezpomaleni znamena, Ze
vzduchové zatiZeni mdze drzet dvitka krytl zaviena.
Nastaveni rukojeti podvozku - DOLU.
Zatahni za rukojet nouzového uvolnéni podvozku a podrZ ji,
aby se podvozek spustil.
V pfipadé potieby naklori letadlo pomoci pedald smérovky,
abys zablokoval hlavni podvozek.
Zkontroluj, zda indikatory polohy podvozku ukazuji bezpeény
podvozek, a uvolni rukojet nouzového pfistavaciho podvozku.

Paka nouzového podvozku | n -




,)

NOUZOVE ZASUNUTI PODVOZKU

Ve skute¢ném letounu F-86 byl systém nouzového vysunuti podvozku navrZen tak, aby umoZioval zasunuti podvozku béhem UdrZby i pfi poruSe motoru
pti vzletu, kdy motor selhal pf¥i otackdch na kratké draze a nebylo dost mista k zastaveni. Prvni katapultovaci sedacky nebyly v pfizemni vySce pouZi-
telné. Proto byl zaveden systém nouzového zasunuti podvozku, ktery umoZriuje dat pilotdim Sanci, pokud jim pf¥i vzletu selZze motor.

F-86F
SABRE

Po stisknuti tla¢itka nouzového zasunuti podvozku doSlo k proraZeni podvozkovych dvefi (nesimulované). Bylo to proto, Ze systém nouzového zasunuti
podvozku mél vlastni kompletni systém hydraulického vedeni a nevysilal Z&dny tlak do dvefi podvozku, aby je otevrel.

V simulaci nemd systém vlastni hydraulické vedeni. Proto musi byt pfed stisknutim tlacitka nouzového zasunuti podvozku rukojet ovladani podvozku v
horni poloze, aby se dvefe podvozku mohly zavfit. Pokud je tla¢itko nouzového zataZeni podvozku stisknuto, kdy?Z je rukojet ovladani podvozku v poloze
doll, podvozek se nezasune.

-‘“L . " -

Tlaéitko nouzového
zasunuti podvozku

2
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NOUZOVE VYSUNUTI PODVOZKU

»  Vpripadé poruchy podvozku je postup pro nouzové
vysunuti podvozku nasledujici.

F-86F
SABRE

nouzove spusténi podvozku

RYCHLOST LETU SNIZIT NA NiZKYCH 175
UZLU IAS.

(V opa¢ném pripadé maZe dojit k zavieni
dveri kapotéze,?

Paka nouzového
podvozku

NOUZOVE UVOLNENI PODVOZKU
PAKA - zatahni a podrZ vysunutou,
abys spustil podvozek.

POZOR

Vytahni paku nouzového uvolnéni do
Uplného vysunuti.

(pFiblizné 20 palct)

abys zajistil uvolnéni vsech zamka.

'V PRIPADE POTREBY
SKLOP LETADLO, ABYS
ZABLOKOVALI HLAVNI
PODVOZEK.

.
o~~~ UKAZATELE POLOHY PODVOZKU -
R Zkontroluj, zda je indikovan zabezpeceny
podvozek; pak uvolni rukojet nouzového
\uvolnéni podvozku.

F-868-1-73-10C
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PREHLED VYZBROJE

6 x 0.50 cal kulomety Browning M3 (celkem 1800 nabojt)
300 naboju pro kazdou zbrari

2 x GAR-8 Rizené stiely s infra navadénim (prototypy AIM-9)

2 x M64 500 Ibs Bomby

2 x M117 750 Ibs Bomby

16 x HVAR (Vysokorychlostni letecka raketa) S5palcové rakety

0.50 cal kulomety Browning M3

\ Vysokorychlostni letecka
raketa - 5palcové rakety

\ M64 500 Ibs bomba

GAR-8 stiela
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PART 10 - WEAPONS

A-4 GYRO GUNSIGHT/GYRO ZAMEROVAC

Gyroskopicky zamérova¢ A-4 se pouZivh k zaméfovani pfi
stfelbé z kanGn(, bombardovani, odpalovani stfel nebo raket. Zamérovac
obsahuje balisticky poditac¢ (resolver) uréeny k usnadnéni mireni (i kdyZz
mifeni Ize provadét i ru¢né). Gyroskop zabudovany v zamérovaci slouZi k
uréeni rychlosti otaceni letounu, kterd se pak prenasi do pocitace.

Kromé balistického poéitace se zaméfovad automaticky pFipojuje k jedno-
mu z podsystém0 vyzbroje v zavislosti na typu zbrané zvoleném na

jednotce volby zaméfovacde. Obraz zaméFovace tvoii stfedovy bod uvnit¥
kruhu deseti stejné rozmisténych kosoétvercovych bod( (neboli diaman-

A-4 Gyro zamérovac

th). Obraz téchto diamantd se promita na odrazové sklo zaméfovace a
muZe se po ném pohybovat v zavislosti na pouZité zbrani a reZimu
¢innosti zamérovace.

Rukojet plynu Twist Grip -
(Vzdalenost zaméfovaée od piepinaée cild)

Do plynové rukojeti je zabudovana otoénd rukojet, kterd umoZriuje ruéni zamé-
fovani. To je uZite¢né, pokud selie automatickd funkce zaméfovaée nebo pokud
dojde k zaméreni cile ve vySkach pod 6 000 stop, kde se radarové zamérovani stava
nespolehlivym kvali vlivim zemé.

Ruéni ovladani dosahu pokryva rozpéti od 1 200 stop do 2 700 stop.

* Otaceni otocné rukojeti ve sméru hodinovych rucic¢ek zvétSuje primér zamérovace
(snizuje dosah).

* Otacenim proti sméru hodinovych ruci¢ek se zmenSuje pramér zamérovaée
(zvétSuje dosah).

Bombardovaci
vySkomeér (ft)

o

Dosah cile (ft)

Rozpéti kiidel MiGu-15: 32 stop (10 m)
(hodnota pro zadani rozpéti k¥idel)

Paka mechanického zamérovace/vypinace

VPRAVO = ODJISTENY (ODEMCENY)
VLEVO = ZAJISTENY (UZAMCENY)

12

TLOE Onm

Reflexni sklo

Nastaveni rozpéti kiidel :
| zamérovace (ft) .

Stmivac zamérovace '

LABS
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PART 10 - WEAPONS

Péka mechanického zam&Fovaée/vypinaée mé dvé pozice: Vlevo pro rezim CAGED/ Gyro zamerovac A-4
UZAMCENY a vpravo pro rezim UNCAGED/ODEMCENY. odjisteny

== Paka mechanického zamérovace/vypinace
VPRAVO = ODJISTENY (ODEMCENY)

A-4 GYRO GUNSIGHT/GYRO ZAMEROVAC

UNCAGE pozice umoZiiuje normalni, automaticky provoz zamérovace.

CAGE pozice mechanicky stabilizuje zaméFovaci gyroskop. Tato poloha by se méla
pouZivat pfi Utocich na zemi nebo v pfipadé poruchy zaméfovaciho gyroskopu nebo
pocitace. | kdyZ je gyroskop uzaméeny, Ize velikost zamérovace nastavit ruéné podle
rozpéti k¥idel cile.

Tlaéitko elektrické klece/vypinaée zaméfovace, na druhé strané pini podobnou funkci
jako paka mechanického zaméfovace, ale umozZfiuje pilotovi mit pfi manévrovani ruce
na fizeni.

Tlaéitko elektrické klece/vypinaée zaméfovace
Po stisknuti tlacitka na plynové pace se zamérovac elek-
tricky uzavre. To vede ke stabilizaci obrazu zamérovace.

Stabilizace obrazu je nezbytna k omezeni vychyleni gy-

. R A Paka mechanického zaméfovace/vypinace
roskopu v disledku manévrovani pri pocate¢nim pfibli-

VLEVO = ZAJISTENY (UZAMCENY)

Zeni k cili. Na rozdil od mechanické paky zavirani zamé-
fovaée umoiriuje tlacitko na plynové péace pilotovi udr-
Zet ruce na ovladacich prvcich, coz je dilezité zejména v
manévrovém boji. Diky tomu je také zamérovac pripra-
ven k boji (zacne spolupracovat s pocita¢em) ihned po
uvolnéni tlacitka.

Gyro zamérovac A-4
zajistény

105




Vybér zbrani

¢ N v *  OFF: vSechny obvody napdjejici zamérovac (gyroskop a podsviceni),

A-4 GYRO GUNSIG HT/GYRO ZAM EROVAC kameru, radar, stfelbu z kandnu a odpalovani raket jsou vypnuty.
w * Sight Camera & Radar: zamérova& a kamera funguji v normalnim

“s E Pfepinac za[néfovaée sl9u2|' k pfipojeni za[néFova(:e k jednomu rezimu, obvody stfelby a odpalovani raket jsou vypnuty.

© < ze zbrafiovych subsystém( (rakety, kanOny nebo bomby), k *  Guns: zaméfovac a kamera funguji v normalnim rezimu, obvody pro

= nastalve,nl' l'J|’1|u raketového zamérovace a k volbé rychlosti Nastaveni korekce cilového stfelbu z kanbnu jsou zapnuté a obvody pro odpalovani raket vypnuté.
vzduSného cile. vétru bomby (kts) *  Missile: Izafﬂér"ovac” a kamerq funguji v normalnim reiimLIJ, obvody pro

— — ) odpalovani stfel jsou zapnuté a obvody pro stifelbu z kanOnu vypnute.

Stupnice UPWIND - slouZi k | |Stupnice DOWNWIND - slouZi k

zadani rychlosti protivétru | \zadani rychlosti zadniho vétru ; ; y :
nebo ustupujici rychlosti cile. | |nebo rychlosti bliZici se k cili. \ N « , Volba Uhlu klesani

rakety (stupnti)

/

Pfrepinad rychlosti svrZeni
bomby HI/LOW

Pfrepinaé funkci zamérovace o DeM Bomes. ‘ -
Rakety/kanGny/bomby AL;
i -

l M

‘ \ Vybér viaken zamérovace

PART 10 - WEAPONS
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A-4 GYRO GUNSIGHT/GYRO ZAMEROVAC

Stielba na vzdusné cile

Bod/poloha 1: Pii vstupu do Utoku je gyroskop uzamcen a pilot
pozoruje cil pfes stfedovy bod zamérovace. "Range/Vzdalenost" je nastavena
naptiklad na 2 500 stop.

Bod/poloha 2: Pilot odijistil gyroskop zaméfovace a otaéi letadlem, aby udrzel
cil v zorném poli. ProtoZe nyni hraje roli Uhlova rychlost letadla, zpUsobuje
precese gyroskopu zpoZdéni obrazu zaméfovace za cilem. Pro nastavenou
vzdalenost 2 500 stop pouZil pocitaé zaméfovace maximalni korekci, ktera vy-
tlauje obraz zaméfovace téméf mimo zorné pole.

Bod/poloha 3: Pilot se pfibliZil k cili, a proto sniZil rozsah na reostatu na mi-
nimum. To ma za nasledek, Ze rozestupy mezi kosoctvercovymi body jsou
vétSi a také zplsobi, Ze se obraz zaméfovaciho dalekohledu posune blize ke
stfedu zaméFovace v dusledku snizené Uhlové korekce. Pilot proto snaze udrzi
cil uvnitf kruhu kosoctvercovych bodl. KdyZ se cil nachézi presné ve stifedu
kruhu, byl stanoven Uhel zaméfeni (Uhel mezi osou letadla a osou gyroskopu
smétujici na cil).

Bod/poloha 4: VSechny vystielené projektily (stfely) zasdhnou cil.

Technika mifeni s pouZitim gyro zaméfovace
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AN/APG-30 RADAROVA ZAMEROVACI JEDNOTKA

Sabre je vybaven AN/APG-30 radar ranging unit/radarovou zaméfovaci jednotkou.
Pfiblizny dosah radarové dalkomérné jednotky AN/APG-30 je 450 aZ 9 000 stop. AN/
APG-30 automaticky zaméfuje a sleduje cil a udava jeho dosah v tisicich stop.

F-86F
SABRE

AN/APG-30 RADAR/FIRE CONTROL SYSTEM

Radar Bay

‘ Radar Transmitter
] . . e |
Vzdalenost cile vypoctena
radarem (ft) - - Chiodl Satdhes
/ \ :
e A : ANAPG-30 Radar
oy AL = - Antenna T

Voltage Regulator
F-86F FIGHTER-BOMBER JET AIRCRAFT
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F-86F
SABRE

PART 10 - WEAPONS

AN/APG-30 RADAROVA ZAMEROVACI JEDNOTKA

Radarové zatizeni je funkéni, kdyZ je ovladaé vybéru zbrani nastaven do jiné polohy neZ OFF. P¥i provo-
zu radarového dalkoméru se zamérovatem A-4 by méla byt otoénd rukojet plynu zcela otocena proti
sméru hodinovych ruci¢ek, aby byl umoZznén maximalni dosah detekce radaru. Sou¢asny maximalni do-
sah radaru je 1600 stop. Kontrolka radarového cile se po zpozorovani cile zméni na ¢ervenou; pod vySkou
6000 ft miZe dojit k ruSeni kvali pozemnimu ruSeni.

Svételna signalizace radarového cile
Rozsviti se, kdyZ radarovy zamérovaé zaméri cil a
zacne jej sledovat.

Vzdalenost cile vypoétena || |
radarem (ft) :

|
J|——

A-4 Gyro zamérovac

Vybér zbrani
*  OFF: vSechny obvody napdjejici zamérovaé (gyroskop a podsviceni),
kameru, radar, stfelbu z kandnu a odpalovani raket jsou vypnuty.

*  Sight Camera & Radar: zamérovac a kamera funguji v normalnim
rezimu, obvody strelby a odpalovani raket jsou vypnuty.

*  Guns: zamérovaé a kamera funguji v normalnim rezimu, obvody pro
stfelbu z kandnu jsou zapnuté a obvody pro odpalovani raket vypnuté.

*  Missile: zamérovaé a kamera funguji v normalnim rezimu, obvody pro
odpalovani stiel jsou zapnuté a obvody pro stielbu z kanGnu vypnuté.

Tlacitko vybéru radarového cile

Po detekci cile jej radar zaméfi a zaéne méfit vzdalenost k zaméenému cili. Pro zruSeni
uzamdeni radaru a posunuti radaru na jiny cil (pokud je jich vice neZ jeden) musi pilot na
okamiik stisknout a uvolnit tladitko volby cile radaru na fidici pace. Radar pak odmitne
drive uzamceny cil, automaticky jej zrecykluje a zacéne zamérovat jiny cil, poéinaje mi-
nimalnim rozsahem méreni. To umoini opétovné zaméreni nejblizSiho (nejkritic¢téjSiho) ci-
le, zatimco zaméfovac se automaticky pfepne do rezimu GUN (pfipoji se ke stfeleckému
subsystému).

Oto¢na rukojet plynu

RADIO CALL
5917

® ®. ... .

Y Las 19

| Orr POSIND
Hlavni radar (jednofazovy) | LATERAL- DRECT

LONGIT

B objektu.

Reostat nastaveni rozsahu radaru

slouZi ke zméné vystupniho vykonu radaru, &imZ se sni-
Zuje nebo zvySuje dosah detekce cile. MAXIMUM je
normalni poloha na zadatku Utoku. Doporuluje se
snizit vykon pfi operacich v malych vySkach, aby se za-
branilo zablokovani radaru u zemé nebo pozemnich
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M3 BROWNING 0,50 CAL KULOMETY

e Poznamka 1: Zbrané se nabijeji a vybijeji na zemi pfed letem a po ném. Pokud dojde k zaseknuti zbrané ve
vzduchu, muiZe byt odstranéna pouze ruéné na zemi prostfednictvim pfikazu k opravé pozemni posadkou.

Pozndmka 2: Aby se zabranilo zneciSténi Usti hlavné po nabiti, jsou u skute¢nych F-86 zbrané opatreny gu-
movymi zatkami, které se pfi vystielu odfouknou.

Nastav volbu zbrané na "GUNS". Proved to 10 minut pfedem, aby se systém A-4 Gunsight zahfal.
Nastav volbu zbrané na “ALL GUNS”. o i

Nastav cilové rozpéti kiidel na pFiblizné 30 stop (rozpéti kfidel letounu MiG-15).
Pred zaméfenim vzduSného cile odjisti mechanicky zamérovac tak, Ze nastavi$ packu klece/odjisténi
mechanického zamérovace doprava (odjiSténo).
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M3 BROWNING 0,50 CAL KULOMETY
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5.  Soucasny maximalni dosah radaru je 1600 stop. Jakmile je il
spatfen, rozsviti se ¢ervené svétlo radaru, které muiZe byt pod vySkou
6000 ft ruSeno vlivem pozemniho zahlceni. Nepfetrzité svétlo znamena
nepretrzité sledovani radarem, zatimco blikajici svétlo znamena, Ze radar
néco spatfil, ale aktivné to nesleduje.

6. Podrz pfepinac Elektricka klec po dobu nékolika vtefin (zaméfovac se pfe-
stane pohybovat) a uvolni jej (zaméFovac zacne sledovat). Vzdalenost cile
na Ciselniku dalkoméru zaéne sledovat vzdalenost cile.

F-86F
SABRE

A-4 Gyro zamérovac

4— Tlaéitko elektrické klece/

odpojeni zbrané Vypoditany cilovy rozsah
radarem (ft)

DAR RAML SWE
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M3 BROWNING 0,50 CAL KULOMETY

,).

w
"‘s E 7. KdyZ se rozpéti kiidel cile vejde do zaméfovace, vystrel na cil stisknutim
0 spousté Gun Fire (druhy doraz, vazba “mezernik”).
= 8. Kontejnery ve spodni ¢asti trupu zadrZuji vyhozené nabojnice; prazdné

nabojnice béhem stielby neopoustéji letoun.

Spoust zbrané
(druhy doraz)
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GAR-8 INFRACERVENA STRELA (PROTOTYP AIM-9

Nastav volbu zbrané na "MISSILE". Proved to 10 minut pfedem, aby
se systém zamérovace A-4 zahral.
KdyZ se pfiblizi§ k cilové oblasti, presun prepina¢ bezpeéného odpa-
leni stfely do polohy ARM a prepinac ovladani stfely do polohy LH &
RH (odpali se jedna stfela, leva stfela) nebo RH (odpali se jedna stte-
la, prava strela).

. Poznamka: ReZim SALVO vystrfeluje obé strely, ale ja ne,

nutné nedoporuduji.

Oto¢ knoflikem ovladani hlasitosti stfely tak, aby byl signal na pozadi
(nizky vréivy zvuk stfely) na odpovidajici Grovni.
Pfed zdsahem do vzdu$ného cile nastavte packu mechanického za-
mérovace Cage/Uncage doleva (Caged).
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GAR-8 INFRACERVENA STRELA (PROTOTYP AIM-9)

ol

Ke sledovani cile pouZij zamérovac A-4.
6. Poslouchej tdn "ready/pfipraven" ve sluchatkach (vysoky ton vr-
¢eni). signalizuje, Ze stfela detekovala infraderveny cil). Je tfeba
dbat na to, aby se stfela zaméfila na uréeny cil, a nikoli na tepelny
signal v pozadi. Signdl "pFipraven" uprav podle potfeby.
*  Existuji situace, kdy stiela dokaZe rozeznat cil od infrader- g ,||I§ .:?.?I” . -
venych zdrojl v pozadi, ale uzamceni nemusi byt pro pilota e TR R

zjistitelné prostfednictvim tOnu "ptipraven". KdyZ pilot za
A-4 Gyro zamérovac

F-86F
SABRE

téchto podminek odpaluje, musi se ujistit, Ze cil je uvnitf
palebné obalky strely.

e Stfela miZe detekovat cile, které se mohou nachdzet mimo
jeji téinny dosah.

¢ Pokud je cil v dosahu, ale neni slySet Zadny ton "ready" a exis-
tuje obava z poruchy stiely, pfesuni prepinac¢ ovladani strely
do polohy RH, pokud byl dfive zvolen LH & RH.

7. Zkontroluj, zda nesviti kontrolka G-Limit; tato kontrolka signalizuje
pfekrodeni limitd rakety G.

Parametr odpaleni rakety
(G-limit) prekroéenim sviti
(Zapne se, kdyi letadlo prekroci
limity G pro odpaleni rakety)

6 LT
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(PROTOTYP AIM-9)

A STRELA

Spoust zbrané
(druhy doraz)

~

GAR-8 INFRACERVEN

Strelba stisknutim spousté Gun Fire (druhy doraz, vazba “mezernik”).
Po skonéeni stfelby vrat pfepinac¢ kandn( a raket do polohy OFF.

8.
9
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(PROTOTYP AIM-9)
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HVAR 5-INCH RAKETY

w
"‘s E 1. Nastavte reZim zbrané na “SIGHT CAMERA & RADAR”
0 g 2. Odklopeni bezpeénostniho krytu reZimu Rocket
= 3. Nastav reZim rakety na SINGLE (nahoru) nebo AUTO (dolu).
4, Intervalometr nastav na hodnotu 1, pokud nejsl vybaven Zadnymi kapkovymi nddrZzemi. Pokud jsou kapkové
nadrZe vybaveny, nastav Intervalometr na hodnotu 9.
*  Prvni odpalovana raketa se nastavuje pomoci raketového intervalometru.
5. Odjisti mechanicky zamérovac nastavenim packy mechanického zamérovace vpravo (odjiSténo).
6. Na jednotce volby zamé&Fovace nastav prepina¢ funkci zaméfovace do polohy ROCKET.
7. Na Sight Selector Unit, set rocket/jednotce volby zaméfovacde nastavte korekci poklesu rakety pomoci Rocket

Depression Angle Setting control/ovladace nastaveni Uhlu poklesu rakety.
*  Prorozsah stfelby mezi 5 000 a 6 000 stopami a Uhel stfemhlavého letu do 20° nastav 35-40 mils.
*  Pro Uhel kles&ni 30° aZ 40° nastav 25-35 mils.
8. Nastaveni spina¢e odhozu rakety - VYPNUTO (DOLU)
9.  Nastaveni zpoZdéni raketového zapalovace - INSTANT (DOLU)
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MANUALNI| STREMHLAVE BOMBARDOVANI - BOMBY M64 (500 LBS)

Nastavte reZim zbrané na “SIGHT CAMERA & RADAR”

Nastav reZim Fuze na “ARM NOSE & TAIL”

Nastav reZzim zaméfovace na “BOMB”

ReZim uvolnéni nastav na “MANUAL”

Vyber poZadovanou néloZ bomb, kterou chce shodit (VSE/VLEVO/VPRAVO).
Odjisti mechanicky zaméfovac nastavenim packy mechanického zamérovace
vpravo (odjiSténo).

F-86F
SABRE
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Nasad vzduchové brzdy a stfemhlav se vrhni k cili.

PFi zachovani toéného pfiblizeni udrzuj stfedovou te¢ku zaméfovace na cili a pak
uvolni tladitko elektrického krytu, aby se zamérovac odjistil.

Stfedovy bod zamérovace by mél zGstat na cili, dokud bod nezmizi ve vypoéteném
bodé uvolnéni.

Odhod munici stisknutim tla¢itka “WEAPON RELEASE” (RALT+SPACE).

Tlaéitko elektrické klece/
odpojeni zbrané

Tlacitko uvolnéni bomb/raket I
(RALT+SPACE) 2

= I FEPE |
= o / ~ e/ ~ )
1 o
Q. <

-

MANUALNI| STREMHLAVE BOMBARDOVANI - BOMBY M64

Zamérovac
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AUTOMATICKE STREMHLAVE BOMBARDOVANI - BOMBY M64 (500 LBS)

Nastavte reZim zbrané na “SIGHT CAMERA & RADAR”

Nastav reZim Fuze na “ARM NOSE & TAIL”

Nastav reZzim zaméfovace na “BOMB”

ReZim uvolnéni nastav na “AUTO”

Vyber poZadovanou néloz bomb, kterou chces shodit (VSE/VLEVO/VPRAVO).
Odjisti mechanicky zamérova¢ nastavenim packy mechanického zamérovace
vpravo (odjiSténo).

F-86F
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Nasazeni vzduSnych brzd

Klesej pod Uhlem 45° a namif zamé&Fovac na cil.

PodrZ prepinac elektrické klece po dobu asi 3 vtefin

Zatimco drZi§ prepina¢ Elektricka klec, podrz tlacitko “WEAPON
RELEASE” (RALT+SPACE). DrZ pipper na cili.

Uvolni spina¢ elektrického krytu, ale drzte dal tle¢itko “WEAPON
RELEASE” (RALT+SPACE). Jakmile bomby automaticky spadnou, mél

bys slySet zvuk.
Tlaéitko elektrické klece/
odpojeni zbrané

Tlaéitko uvolnéni bomb/raket
(RALT+SPACE)

AUTOMATICKE STREMHLAVE BOMBARDOVANI - BOMBY M64

KdyZ je packa volby funkce zaméfrovacde na jednotce volby zaméfovacde v poloze BOMB a zaméfovac je odjiStén, bod
se automaticky zatla¢i na 10° pod referenéni ¢aru trupu. Pokud je tedy sklon letadla konstantni, bude bod vidy
umistén pfed cilem. Uprav sklon letadla tak, aby se bod nachazel na cili. Pak, abys ji udrzel na cili, uved' letadlo do
zakfivené drahy letu se stale se zvétSujicim Uhlem sklonu (zatlaéenim fidici paky dopfedu). Jakmile pretiZzeni klesne
pod 1,0, bomba se automaticky spusti.
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? 2] RUCNI OVLADA
% 7 OVLADANI PI
TH P (MPC) BO
7 o o ﬁ 1. Nastavte reZi MBARDOVAN'
g u'_ 5 % 2. Nastav re;enqur: zbrané na “SIGHT CAM I - BOMBOU M
g g 431 Eaﬁta" rezim z:;eé?;]vl;AéRM NOSE &TAElsf & RADAR" 64 (500 LBS)
g g c V%l;r: uvolnéni nastav n: ?&A?VOMI%:’
f ﬁ 6 OO|jiS‘t.pozadovqnou naloz bombUAL
% ﬁ v Imec.han'Cky zamé&fovat , kterou chces shodit (VS
g ? 7. NF)a;at\;?, (Oqﬂlsténo). ovac nastavenim pééky o it LVSF/\k/LEVO/VPRAVO)
> ruéni ovladani spinade Pi echanického zaméfov .
g ? & \llJeer|,sj Startovni?/;j’/gku apr ace Pip na “BOMB”. ace
g ?  — vySce 15000 stop nad ZﬁZ:St v nasem pfipadé zvoli
ﬁ % - ,jakje nravrieno v manuar:;ep\;stgpni rychlost 288 kts
g g p hart.
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RUCNI OVLADANI PIP (MPC) BOMBARDOVANI
BOMBOU M64 (500 LBS)

,)

Rucicka vySkoméru ukazuje nasi nad-
9.  Klikni na stfedovy knoflik ruéniho ovladanf pip a nastav Ghel klesani, pod | mofskou vySku: 17000 stop. Sleduj ji,
kterym se chce$ klesat. J& obvykle volim Ghel klesani 50°. Zkontroluj | abys védél, kdy mas shodit bomby.
souvisejici ¢islo na vnéjSim kruhu a maze$ odvodit, Ze pf¥i Uhlu klesani
50°, kdy za¢indme stfemhlavy let z vySky 15000 ft pfi rychlosti 288 kts,
by naSe bomba méla byt vypuSténa ve vySce 4000 ft nad cilovou vySkou
(parametr vypusténi). JelikoZ je néS cil ve vySce 4800 ft, znamena to, Ze

F-86F
SABRE

vySka vypuSténi bomby by méla byt 4000 ft + 4800 ft = 8800 ft.
10. ProtoZe béhem klesdni mame oci ptilepené na pipperu a ne na vySko-
méru, nékdo dostal genidlni ndpad, aby soucasti vySkoméru byl i bom-

ruéi¢ka je nastavena na cilovou
vySku (v naSem pfipadé 4800 stop).

bardovaci vySkomér. Nastav bombardovaci vySkomér podle obrazku s
nazvem “CORRECT POSITION”/"SPRAVNA POLOHA" a sleduj ruci¢ku
vySkoméru.

Tato rucicka je nastavena na vySku uvolnéni bomby
9% I (v naSem pfipadé 8800 ft, jak je navrZeno v kroku 9). Spravné nastaveni

Navrhovand vySka vypuSténi bomby = 4000 stop nad cilovou vySkou
Cilova vySka = 4800 stop nad zemi

Otaéenim tohoto knofliku
posuneSs bilou ruéiéku.

PART 10 - WEAPONS

Otacenim tohoto knofliku
posunes$ rudicku.
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RUCNI OVLADANI PIP (MPC) BOMBARDOVAN »
BOMBOU M64 (500 LBS Tlaéitko uvolnéni bomb/raket ’ ‘

Uber plyn, vypni brzdy a stfemhlavym letem se
pfibliZ k cili pod Uhlem 50°. Pro orientaci zkontroluj
ukazatel Uhlu stfemhlavého letu. Umisti zaméfovaé
pipperu na cil.

Pfi zamé&Fovani pomoci zaméfovace pipper pockej,
aZ se ruci¢ka vySkoméru setkd s rucickou uvolnéni
bomby. Jakmile se obé rucicky setkaji, odhod munici
stisknutim tlacitka “WEAPON RELEASE”
(RALT+SPACE) a uZij si ohriostroj.

. : Aktudlni vySka = vySka vypuSténi bomby
Aktudlni v)'/éka = — T e

- —

R y - .
Vyska uvolnéni  |Ws &
bomby / 30
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HAZEN| BOMB S POMOCI L.A.B.S. - BOMBY M117 (750 LBS)

3 . .y ] . Doruceni "pies rameno"
Odhozené bombardovani (nékdy zndmé jako loftové bombardovani

a u amerického letectva jako Low Altitude Bombing System neboli
"LABS") je metoda bombardovani, pfi niz Gtocici letoun pfi uvolnéni
naloZe bomby stoupd vzhiru, ¢imZ puma ziskava dodateény cas letu,
protoZe jeji balistickd draha zacina vektorem vzhiru.

F-86F
SABRE

Ucelem prehazovani bomb je kompenzovat gravitaéni pokles bomby
za letu a umoznit letadlu bombardovat cil, aniz by letélo pfimo nad
nim. Je to proto, aby se zabranilo preletu nad silné chranénym cilem
nebo aby se Utoéici letadlo vzdalilo od G¢ink vybuchu jaderné (nebo
konvenéni) bomby.

Sabre v DCS vSak neni vybaven jadernou munici, takZe poufZiti systé-
mu LABS je spiSe nepraktické, protoZe tato metoda je vhodné;si pro
jaderné vybuchy neZ pro presné bombardovani. Pfesto je to skvéla
funkce, takZe jsem si fekl, Ze se o ni pfesto zminim.

PART 10 - WEAPONS
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HAZEN|I BOMB S POMOCI L.A.B.S. - BOMBY M117 (750 LBS)

Nastavte rezim zbrané na “SIGHT CAMERA & RADAR”

Nastav reZim Fuze na “ARM NOSE & TAIL”

Nastav rezim zaméfovace na “BOMB”

ReZim uvolnéni nastav na “MANUAL”

Vyber poZadovanou néloZ bomb, kterou chce shodit (VSE/VLEVO/VPRAVO). )

Odpoj gyroskop LABS (pfepinac v poloze NAHORU)

Nastav pfepina¢ napajeni LABS do polohy ON (NAHORU).
Nastav pfepinac LABS Start na “LABS”

F-86F
SABRE

ON U WN e

Akcelerometr (G)

LABS Gyro

PART 10 - WEAPONS

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




R e N NN

2
?
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
N
z
Sr
<
wi [

2
=
| P
N
a7
=P
e P
-y
7
%

HAZENI BOMB S POMOCI L.A.B.S. - BOMBY M117

Let nizko, dokud nedosahnes cile.

PodrzZ tladitko "WEAPON RELEASE" (RALT+SPACE) a za¢ni stoupat na-
horu stalou rychlosti +4G, pfi¢emz kontroluj akcelerometr a gyroskop
LABS, aby ses co nejvice vyhnul bo¢nimu skuluzu.

Bomby by se mély uvolnit automaticky, pokud budeS$ drZet tlacitko
Weapons Release a zaroven udrZovat +4G.

Toto je nas cil (letiSté Tinian).
Zacni stoupat nahoru (+4G)!

UdrZuj stabilni
+4G pfi stoupani

(RALT+SPACE)
77

Kontrolou referenénich €ar gyroskopu LABS udrzuj
ve stejné poloze a zabrarte kyvavému pohybu.

Tlaéitko uvolnéni bomby/rakety f
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ODHOZENIi MUNICE

Nouzova (mechanickd) odhozova rukojet

F-86F
SABRE

ZajiSténa rukojet pro nouzové odhozeni méa dvé odliSné polohy pro uvolnéni a umozZiuje selektivni
mechanické uvolnéni vnéjSiho nékladu. Otac¢enim rukojeti ve sméru hodinovych ruci¢ek aZ na doraz a
jejim néslednym vytaZenim co nejdale (asi 4 palce) se uvolni pouze vnéjsi odhozové néadrze. Pokud
jsou vnéjSi nadrze bez lamel, 200galonové odhazovaci nadrZe, tento postup odhozeni navic zpGsobi
odpaleni vybudné ndloZe, kterd nadrZe nasilné odhodi. VSechny odhazovaci nddrZe (nebo vSechny
vnéjSi naklady) se uvolni soucasné, kdy?Z se rukojet bez otaéeni vytdhne do Uplného vysunuti pfiblizné
10 palcll. Po zataZeni za lanko jsou vSechny zbrané automaticky odjiStény bez ohledu na polohu p¥i-
sluSnych pfepinacd.

PART 10 - WEAPONS
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ODHOZENIi MUNICE

,)‘

Elektricky odhoz

F-86F
SABRE

Tlacitko "Jettison Bombs-Rockets-Fuel-Tanks" (Odhozeni bomb, raket, paliva a na-
drzi) umozriuje odhozen{ vSech zasob (kromé raket GAR-8). Bomby a rakety budou
shozeny bez néloZi.

/
.

Tlacitko pro odhozeni bomb, raket a palivovych nadrZi
Stisknutim tlacitka odhodi$ vybrané bomby/rakety/nadrz s palivem.

PART 10 - WEAPONS
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fepina¢ "READY" g
pro odhoz raket

v

Nastav tlac¢itko "WEAPON RELEASE" (RALT+SPACE) pro odhozeni raket.
P

Nastav spina¢ odhozu rakety - ON (NAHORU).

ODHOZEN|I MUNICE

Odhoz raket

1
2.
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Tlaéitko odhozu strel

MUNICE

DHOZENI

0)

1. Nastavte prepinaé zbrani na “MISSILE”.

Odhoz strel

2. Stiskni tladitko Odhoz stfel.

.AA

e e ey
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SKINY

« Skiny musi byt nainstalovany v adreséari zobrazeném na obrazku nize.

F-86F
SABRE

Nékdy tam slozka neni. Vytvor si ji ru¢né s nazvem "F-86F Sabre", abys mohl tyto skvélé skiny pouZivat.

!!I . E\Program Files\Eagle Dynamics\DCS World\Bazar\Liveries\F-86F SaI:IrEI

Organize = Include in library - Share with - Burn Mew folder
-Jv' Music i Mame Date modified Type
| Pictures _ o o - _
B vid . Abkhazian AF Bare Metal - Fictional 10/01/2015 5:00 PM  File folder
e | Abkhazian AF Camo - Fictional 10/01/2015 5:00 PM  File folder
A Charles R - .
. RCAF10TU - 213 10/01/2015 5:00 PM  File folder
. .android e . :
: . RCAF10TU - 362 10/01,/2015 5:00 PM  File folder
. .gimp-2.8 ot e . :
. RCAF 410 5gn 300 10/01/2015 5:00 PM  File folder
| swt
: . RCAF411 10/01/2015 5:00 PM  File folder
, thumbnails - - _
. RCAF 413 5gn 108 10/01/2015 5:00 PM  File folder

L TR
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AIRPLANE GROUP

AN/ARC-27 UHF RADIO NAVOD P
A ew Alrplane Group

7

?

ﬁ - . Y , e « f s CONDITION 100

/ Radio AN/ARC-27 UHF typu Sabre ma 19 prednastavenych kanall frekvencni pasmo od 225 do 339,9 MHz. :

ﬁ KaZzda frekvence je mapovana individudlné a ru¢né tviircem mise. Frekvence kandald by mély byt k dispozici ve struéném COUNTRY USA

g popisu mise nebo v popisu mise, pokud by vam tvirce mise chtél usnadnit Zivot. TASK

- UNIT 1 1

g Vysilani radiem:

ﬁ 1. Nastav pfepina¢ napajeni radia na T/R nebo T/R+G REC TYPE FEF

ﬁ 2. Zvol poZadovany kanal pfedvolby radia. SKILL Player

ﬁ 3. Nastav hlasitost radia podle potteby. PILOT Pilot #001

g 4. Vysilani pomoci tlacitka mikrofonu (RALT+\). TAIL # 010 v COMM 225

ﬁ CALLSIGN Enfield 1 1

g ol L O L E ) n HIDDEN ON MAP

y 4

g F-86F Real Al Reset category to default ear category 52 LATE ACTIVATION
o g Action Category Keybgdrd Throttle - HOTAS W...
E % Microphone Button Communications, Throttle RAIt +\ JOY_BTN3
< g Pfepinaé napajeni radia % .

/Al - OFF/vyp L AN/ARC-27
g ﬁ * T/R: Transmit/Receive-Vysilani/pfijem B ‘ Channel 1 225 MHz
[TH ﬁ T/R+G REC: Transmit/Receive + Emergency Guard Channel Receiver/Vysilani/pfijem + prijima¢ nouzového kontrolniho kanalu : : Channel 2 258 | MHz
: ? * ADF: Automatic Direction Finder/Automatické vyhledavani sméru (funkce neni zavedena) ) Channel 3 260 | MHz
= ﬁ = oL Channel 4 270 | MHz
N~ ﬁ Vybér prednastavenych kanalt radia 5 N \ I Chnel S 755 | MHz
ol ﬁ ‘ Channel & 258 | MHz

1 ﬁ Channel 7 262 MHz

U ﬁ Channel 8 257 MHz
5 g Channel 9 253 MHz

/ Channel 10 263 MHz
E ﬁ Channel 11 267 MHz

? Channel 12 254 | MHz
< ﬁ Channel 13 264 | MHz

1 ¢~ n Tlaéitko mikrofonu Channel 14 266  MHz

7 RALT
o ﬁ (RALT+\) | Channel 15 265 | MHz
- ﬁ : Channel 16 252 MHz
h % Channel 17 268 MHz
e ? Channel 18 268 MHz

%
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ZAKLADNI NAVIGACNI ZARIZENI

V letadle Sabre se navigace provadi prevainé vizualné, stejné jako tomu bylo v 50. letech. PodFizeny gyrokompas poskytuje aktudlni
magneticky kurz. Klasicky magneticky kompas je zloZni zafizeni pro uréeni magnetického kurzu letadla. Instaluje se proto, aby umoZnil
navigaci v pfipadé poruchy pfistrojového nebo elektrického systému. Ukazatel radiokompasu se pouZiva pro radionavigaci.

F-86F
SABRE

Tladitko Magneticky
kompas Rychly ovladaé

Ukazatel radiokompasu
Relativni umisténi NDB ve vztahu k tobé

P TAKE-OFF POSIND
HYD.PRESS LATERAL- DIRECT

UTILITY LONGIT

N —
0
- 5 — - ~ | UNCAGE
RA comPass | gy APl G0 &8
v P; FAST SLAVE T -4
LN WARNING e //2 ! v
B ALTERNATE _ ALTERNATE lALLOW APPROX.TEN MIN. : Ji) Podfizeny gyrokompas

‘-‘ ON @B BEFORE RE-SLAVING [N - Aktudlni smér
- R SO RE-sAdS e

Magneticky kompas
Aktualni kurz

. 0\ A\
LIGHTIN \\\\\\\“‘\‘ ‘“"l///,/,//
/7

X

PEAR | N 3 7
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RADIONAVIGACE AN/ARN-6

Pro navigaci pomoci radiokompasu budeme pouzivat "NDB" (Non-Directional Beacon)(Nesmérovy radiomajak). Tyto NDB jsou umistény na raznych letistich a urcitych
mistech. Pamatuj, Ze jsou v mapé pevné zakddovany.

,).

F-86F
SABRE

» NDB vysilaji morseovku na stanovené frekvenci, kterou Ize slySet pomoci radiokompasu AN/ARN-6. Zdroj signélu Ize zjistit pomoci radiokompasu na hlavnim pristrojovéem
panelu (jeho Sipka napovi, odkud prichazi prijimany signal).

» MauZe existovat mnoho NDB vysilajicich na frekvencich, které jsou si navzajem velmi blizké, takze maze byt snadné omylem sledovat jiny signél.

/////

shoduje.

» VSechny majaky a jejich prislusné morseove kddy jsou uvedeny v mapé majaki LINO_GERMANY'S BEACON MAP, ktera je k dispozici zde:

DIRECT DOWNLOAD: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROUEd3YWJBUmZTazBGajQ&authuser=0

» Vnaésledujicim prikladu poletim z leti§té Suchumi (které ma vedle sebe jiz 2 NDB vysilajici jiné signaly na svych vlastnich frek-

vencich).
« Signdl, ktery budu sledovat, je NDB pobliz méstecka Gali. Mapa majaku mi fika, Ze majék vysila na frekvenci 525,00 KHz a Ze
morseovkaje—.. .-
» Morseovu abecedu si dokazu spojit s jednim dlouhym pipnutim, nasledovanym dvéma kratkymi pipnutimi, po nichZ nasle- o i3

duje pauza, po niz nasleduje kratké pipnuti a po ném dlouhé pipnuti.

» Uvédom si, Ze pokud letis ve vySce pod 6000 stop, maZe dochazet k ruSeni pozemnim rusenim.

PART 13 - AN/ARN-6 RADIO NAVIGATION
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https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3YWJBUmZTazBGajQ&authuser=0

RADIONAVIGACE AN/ARN-6

SUKHUMI
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F-86F
SABRE

PART 13 - NAVIGATION
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RADIONAVIGACE AN/ARN-6

V tomto prikladu chceme prejit do NDB s kddem frekvence 525,00 KHz.

1. Nastav reZzim AN/ARN-6 na COMP (kompas).

2. Nastav volbu frekvenéniho rozsahu na pasmo 410-850 KHz, protoZe hledame frekvenci
NDB 525 KHz.

3. Otacenim ladici klicky dolad' frekvenci. Pomoci ruci¢ky Sila signdlu mazeS odhadnout,
zda jsi spravné naladén.

4, Jakmile je sila signalu dostate¢né silné (rucicka by méla ukazovat doprava), mél bys byt
schopen slySet morseovku stanice NDB.

5. Uprav hlasitost a poslechni si sign&l morseovky, abys ovéfil, Ze sleduje$ spravny signal.

Pokud je signél Spatny, pokracuj v ladéni.

AN/ARN-6 Ukazatel intenzity signalu

]

Pfepina¢ otaceni smycky
Umotriuje ruéni otaceni smyc-
kové antény doleva (L) nebo

doprava (R), kdyi je zvolena
funkce LOOP.

AN/ARN-6 Vybér rezimu
* OFF vypne pfistroj.

(primarni rezim).
tény (jemné ladéni frekvence).

test smyckové antény).
* CONT: Nesimulovano

(]

* COMP (Kompas): pfepne pfistroj do rezimu kompasu
* ANT (Anténa): pfepne pfistroj do rezimu snimani an-

* LOOP: pfepne pfistroj do rezimu smyécky (funkéni

Ovlada jas podsviceni mérice
ladéni a zobrazeni pasma a
frekvence.

 VPRED: Vysoky jas

*  STREDNI: VYPNUTO

* VLZAD: Nizky jas

200- 410 \

100-20

Iz_a

Vybér frekvenéniho
* 100 do 200 kHz
* 200do 410 kHz
* 410do 850 kHz
* 850do 1750 kHz

pasma

ovladani hlasitosti | 5 |

Pfepina¢ hlasového oscilatoru
CW (kontinualni vina)
*  Nesimulovano

Kli¢ka ladéni frekvence

144
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RADIONAVIGACE AN/ARN-6

6. Rucicka radiového kompasu udava smér, kterym se dostane$ ke zdroji signalu. PouZij zdravy rozum, abys zjistil, zda frekvence, kterou pfijimas, ukazuje sprdvnym smérem. Pokud signal mifi opatnym
smérem, pravdépodobné sleduje$ jiny majak, ktery ma& podobnou frekvenci jako ten, ktery hledas. Tento Ukol se miZe stat obtiZznym, pokud je mnoho majaka vysilajicich ve stejném frekvenénim roz-
sahu. Ukazatel udava relativni smér k vysilaéi., tj. smér k poZadovanému stanovisti vzhledem k pfidi letadla. Poloha na 12 hodinach (oznaend pevnym indexem, tzv. "hornim indexem") pfedstavuje
pfid letadla a poloha na 6 hodinach ocas. Relativni azimut, Uhel méfeny ve sméru hodinovych rucicek od pFidé letadla ke stanici, je oznacen rucickou. Pokud jehla ukazuje pfimo nahoru, letadlo leti smé-
rem k vysilaci.

7. KdyZ se rucicka oto¢i o 180°, vysila¢ byl pravé prelétnut. KdyZ je pod hornim indexem nastaven skute¢ny magneticky kurz letadla, ukazatel bude misto relativniho kurzu ukazovat magneticky kurz ke
stanici. Stupnici azimutu indikatoru Ize ru¢né otécet knoflikem s ndpisem "VAR." umisténym na pfedni strané indikatoru.

F-86F
SABRE

Magneticky kompas
Aktualni kurz: 100

NDB Poloha

Podfizeny gyrokompas
Aktudlni kurz: 100

Ukazatel radiokompasu

Relativni umisténi NDB ve vztahu k tobé

Volitelné:  otdcenim  knofliku  "Ko-
rekce kompasu" muaze$ rucéné nastavit
orientaci radiokompasu na néco instink-
tivnéjsiho, jako je vyrovnani aktualniho
kurzu s horni ¢asti ukazatele.

PART 13 - NAVIGATION
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RADIONAVIGACE AN/ARN-6

Podle kurzu nastaveného radiokompasovym ukazatelem a po ovéreni na mapé se zda, Ze signal majaku, ktery sleduji, je v
této oblasti, coZ dava smysl, protoZe v tuto dobu letim nad Suchumi a majéak by mél byt na mém jihozapadé (ptiblizné kurz
110). V tuto chvili je m(j aktualni kurz 120 podle magnetického kompasu.

Magneticky kompas
Aktudlni kurz

Ukazatel radiokompasu

Relativni umisténi NDB ve vztahu k tobé
V tomto pfl'kladu: NDB je pi‘l'mo pFed tebou e " Pod‘r’izeny gyrokompas
Aktudlni kurz
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MAGNETICKE ODCHYLKY

Smér, kterym ukazuje ruci¢ka kompasu, se nazyva magneticky sever. Obecné to neni pfesné smér severniho
magnetického polu (nebo jiného stdlého mista). Misto toho se kompas orientuje podle mistniho geomagne-
tického pole, které se na povrchu Zemé i v ¢ase sloZité méni. Mistni Uhlovy rozdil mezi magnetickym severem
a pravym severem se nazyva magnetickd deklinace. VétSina mapovych soufadnicovych systéma je zaloZzena
na pravém severu a magneticka deklinace se ¢asto uvadi v legendach map, aby bylo mozZné urcit smér pravé-
ho severu podle severu, ktery ukazuje kompas. To je dlvod, pro¢ je v DCS tfeba "upravit" kurz k pfistavaci
draze tak, aby zohledrioval tuto magnetickou deklinaci magnetického severniho p6lu (kterd je v simulatoru
skute¢né modelovana, coZ je docela efektni).

F-86F
SABRE

True Heading = Magnetic Heading + Magnetic Deviation
Skuteény kurz = magneticky kurz + magneticka odchylka

Pokud je naptiklad kurz drahy, ktery jsi si pfecetl na mapé F10 v Kutaisi, 074 ("skuteény kurz"), pak by smér,
kterym bys mél letét s magnetickym kompasem, mél byt 074 po odecteni magnetické odchylky (+6°), tedy
068. Jinymi slovy, s kompasem bys mél pouZit kurz 068 (M).

Magneticka deklinace:

+6.4° pro Caucasus

+14.2 deg for Nevada

+1.3 deg for Persian Gulf

-5 deg for Normandy

+0.2 deg for the English Channel
+5.2 deg for Syria

+0.9 deg for Marianas

-110° —100°

Pohyb severniho magnetického polu Zemé
v kanadské Arktidé v letech 1831-2007.

Kutaisi letiSté

PART 13 - NAVIGATION
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MAGNETICKE ODCHYLKY
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IFF (IDENTIFY-FRIEND-OR-FOE)
IDENTIFIKACE PRITELE-NEBO-PRITELE) UVOD SYSTEMU

Systém IFF (Identify-Friend-or-Foe) se obvykle sklada z komponentu INTERROGATOR a komponentu TRANSPONDER.

Komponent interrogator/dotazovaé vysila dotazovaci signal se specifickym “code” (pulzni frekvence).
pulzd). Informace vysilané z tohoto odpovédniho signalu se budou liit v zavislosti na zvoleném reZimu odpovidace.

druhé letadlo pratelskym kontaktem. Povaha zjiSténych informaci se bude liSit v zavislosti na reZimu odpovidace.

ského, coZ muzZe byt velky problém.
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Primary Target

Aircraft |

Transponder/Odpovidaé umistény na jiném letadle pfijme dotazovaci signdl a odvysila odpovédni signal s vlastnim "k6dem" (frekvenci

Odpovidac tvého letadla pak zjisti, zda se dotazovaci k6d a kdd odpovédi shoduji, coZ Ize v nékterych pripadech pouZit k uréeni, zda je

Mode C altitude
readout is 15,100
feet MSL.

Upozorriujeme, Ze F-86F nemé dotazovaé, proto nemzZe$ vysilat dotazovaci signdly jinym letadl(im, abys zjistil, zda jsou pratelskd, nebo
ne. M&S vSak odpovida¢, coZ je velmi duleZité. Pokud nastavi$ nespravny kdd odpovidace (coZ je nepravdépodobné, protoZe frekvence
IFF, které mas, jsou prednastavené) nebo ho zapomene$ zapnout, pratelské kontakty té nemusi byt schopny identifikovat jako pratel-

¥3r9q34| 24
AN nfmzm”bm

RIA126 27
=075 417

“N320 M EDDF 2

Groundspeed
readout is
230 knots.

Aircraft is equipped

with a traffic collisi?(
avoidance system (TCAS)




IFF (IDENTIFY-FRIEND-OR-FOE)/(IDENTIFIKACE PRITELE-NEBO-PRITELE) UVOD SYSTEMU

,).

V nejjednodussi podobé je "reZzim" nebo typ dotazovani IFF obecné uréen intervalem mezi dvéma nebo vice dotazovacimi impulsy. Existuji rizné reZimy od reZzimu 1 az 5 pro

vojenské pouZiti aZ po reZimy A, Ca S pro civilni pouZiti. Z této tabulky by mélo vyplyvat nasledujici:

* ReZim 4 je upfednostiiovanym reZimem v boji , protoZe je vysoce bezpecny (ifrovany). Sifrované dotazovaci kddy nemohou byt odhaleny neptéatelskym odpovidacem a tvdj
odpovidac¢ nevysila signal odpovédi druhému tymu.

* ReZim 4 neplatny/Zaddna odpovéd nemiuZe zarudit, Ze letadlo je nepiatelské, ale platn& odpovéd je zdrukou pFatelského kontaktu. (v ramci DCS)

* ReZimy 1, 2 a 3 nejsou bezpeéné protoZe jakykoli jiny letoun soupefova tymu by mohl zjistit, jaky je kdd vaSeho vyslychajiciho, nastavit na néj svij odpovidac a oklamat té, Ze
je to pratelsky kontakt. Tyto reZimy také snadno prozradi vaSi polohu, protoZe pokaZdé, kdyZ vysil& odpovida¢, muZe byt tento signal zachycen nepratelskym odpovidacem,
ktery muZe odeslat tvou polohu ostatnim nepréatelskym stiha¢lm prostfednictvim datalinku.

F-86F
SABRE

se systémy sekundarniho prehledového radaru (SSR) reZimu A a C. Tento typ odpovidace se pouZiva pro funkce
TCAS nebo ACAS Il (Airborne Collision Avoidance System/Systém vyhybani se srdZkam ve vzduchu).

_—

[ S

[T 8

]

=

s

Ll

(]

§ Vojensky vyslechovy reZim Civilni vyslechovy reZim Popis

m ’ 7 7 7

E 1 Poskytuje dvoumistny 5bitovy kod mise

< 2 Poskytuje 4mistny osmibitovy kdd jednotky (pro stihace nastaven na zemi, u dopravnich letadel miZe byt zménén za letu).

E A Poskytuje ¢tyfmistny osmibitovy identifikacni kdd letadla, ktery se nastavuje v pilotni kabiné, ale pridéluje jej Fidici

© letového provozu. ReZzim 3/A se ¢asto kombinuje s rezZimem C, aby poskytoval také informace o nhadmorskeé vysce.
3

' . .. v, . e
¢ C Udava tlakovou nadmorskou vysku letadla a obvykle se kombinuje s reZimem 3/A, ¢imz vznika kombinace ¢tyr-
o, mistného osmickového kddu a nadmorské vysky jako rezim 3 A/C, ¢asto oznacovany jako rezim A a C.

E 4 Poskytuje tripulsni odpovéd, zpozdéni je zaloZzeno na zaSifrované vyzveé.
4 . . . .
< S Poskytuje kryptograficky zabezpecenou verzi polohy GPS v rezimu S a ADS-B.

! ReZim S (Select/vybérovy) je navrZen tak, aby pomohl zabranit nadmérnému dotazovani odpovidac¢e (mnoho ra-
s S dard v ruSnych oblastech) a umoZnil automatické vyhybani se kolizim. Transpondéry reZimu S jsou kompatibilni
-
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IFF (IDENTIFY-FRIEND-OR-FOE) AN/APX-6 IFF Volba refimu 2

IDENTIFIKACE PRITELE-NEBO-PRITELE) UVOD SYSTEMU

Transpondér AN/APX-6 IFF (Identify-Friend-or-Foe) je pomérné jednoduchy: \ vr
1. Nastav hlavni pfepinac IFF do polohy NORM (normalni). AN/APX-6 Tlatitko autodestrukce

2. Nastav reZimy podle poZadavkd mise. Jako pfiklad budeme pfedpokladat, Ze se pouZiva reZim 3, ktery mé

~

3. Pokud jsi dotazovan v reZimu 3 s kddem nastavenym na 1225, odpovi transpondér dotazovaci signdlem

jiz naprogramovany fiktivni pfednastaveny kdd 1225.
(odpovédi) s kddem transpondéru, kterym jsi vybaven. ’

AN/APX-6 IFF Volba reZimu 3

AN/APX-6 IFF Hlavni vypina¢

« EMERGENCY/NOUZOW
* NORM (Normdlni)

o LOW/NIZKY m
« STANDBY/POHOTOVOS

M | Transponder Code
isem?
& n : (Kdo jsem?) e
WU AR A Mode 3

Py g 1225
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BOJOVE TIPY & TRIKY

Mél by ses seznamit s vynikajici u¢ebnici "No Guts, No Glory""'Bez odvahy neni slavy”, kterou napsal generalmajor USAF Frederick C. Blesse (Ret.). Obsahuje vynikajici poznatky o
tom, jak by mél Sabre létat v bojovych scénarich.

LINK: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3T1RudnIMWGZ60VE&authuser=0
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REVERSING A TUYRN
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SCISSORS MANEUVER
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PART 14 - TATICS AGAINST MIG-15BIS
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https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3T1RudnlMWGZ6OVE&authuser=0

COMBAT TIPS & TRICKS
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ZDROJE:

*  BUNYAP SIMS YOUTUBE CHANNEL
MAIN CHANNEL: https://www.youtube.com/user/4023446/videos
RADIO COMMS TUTORIAL: https://www.youtube.com/watch?v=xa6TsnbG5pl
MANUAL PIP BOMBING SYSTEM: https://www.youtube.com/watch?v=tbDON t FZw

F-86F
SABRE

*  XXJOHNXX YOUTUBE CHANNEL
MAIN CHANNEL: https://www.youtube.com/user/4023446/videos
SABRE TUTORIALS: https://www.youtube.com/playlist?list=PLs4yzBOMM2Sx BSiYcQkTNtY4Ei2vtxUy
LABS TUTORIAL: https://www.youtube.com/watch?v=uXWOb B5zpM

e 504SMUDGE YOUTUBE CHANNEL
https://www.youtube.com/user/504smudge/featured

* LABS TUTORIAL: “Nuclear War: "Delivery of Atomic Weapons by Light Carrier Aircraft" 1959 US Navy Training Film”
https://www.youtube.com/watch?v=3dIgfN aPtY

* LINO GERMANY BEACON MAP
https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROUEd3YWJBUmMZTazBGajQ&authuser=0

PART 15 - OTHER RESOURCES
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https://www.youtube.com/user/4023446/videos
https://www.youtube.com/watch?v=xa6TsnbG5pI
https://www.youtube.com/watch?v=tbDON_t_FZw
https://www.youtube.com/user/4023446/videos
https://www.youtube.com/playlist?list=PLs4yzB9MM2Sx_BSiYcQkTNtY4Ei2vtxUy
https://www.youtube.com/watch?v=uXWOb_B5zpM
https://www.youtube.com/user/504smudge/featured
https://www.youtube.com/watch?v=3dIqfN_aPtY
https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3YWJBUmZTazBGajQ&authuser=0

THANK YOU TO ALL MY PATRONS

Creating these guides is no easy task, and |1 would like to take the time to properly thank every single one of my Patreon supporters. The following people have donated a very generous
amount to help me keep supporting existing guides and work on new projects as well:

e ChazFlyz


https://www.patreon.com/chucksguides
https://www.youtube.com/channel/UCTFAVDTOHaVcJPZTbtePiHQ
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MiG-15bis  MiG-21bis P40F P-51D SA342 Spitfire IX Su-25T TF-51D
1.5.4 1.5 Beta 1.5.5 1.5.5 beta.  1.5.5 beta 1.5.5 1.5.5

In the of DCS World and its modules

UH-1H

F-S6F
SABRE

INSTANT ACTION
CREATE FAST MISSION
MISSION

CAMPAIGN

MULTIPLAYER

ENCYCLOPEDIA

- AR

TRAININ(

REPLAY

1ISSION EDIT
AMPAIGN E
EXIT
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